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Pigine: 1
SECCION 1
GENERALIDADES
'NTRODUZCION

= Manusl de Operacion dsl Fiioto y el Manual de Vuelo han sido preparados parz |2 méxima utilidad
“omo guiz de opzracion pare el piloto. El sesundo incluye ia informacién necesariz de acuerda a iz

“.egiemantacion Asrondutica en vigencia y el primero los datos complementarios suministrados por el
T£oricanTs ge iz asronave.

9t manuaies no se entienden como sustitutos de una correstz y competente instrucsion de vuelo, o
sanecimisnte ¢z la: directives d2 aeronavegadilicad, dz los regiamentos zeronduticos o ds ies cirsu-
zr2: v boledneg: informatives en vieencia. Tempoco e¢ unz cuiz pare instruccion bésica de vueic o coms
manual ae entrenemiento v no debe ser utiiizado como manual de operaciones si no es mantenide
ssrrestaments actualizado.

-t securidad d2 que la eeronave se encuentrz en condiciones de aeronaveaabilidad es responsabilidag
2zl propietario de la misma, El piloto al mando es el responsable de determinar que la aeronave cumple
son les requisites de seguridad de vuelo. También e! piloto es responsable de que la operaczion de lz

ronave s& realice dentro de los limites indicados mediante marcas, piacas y el Manual de Vuelo
-.Drobage,

~ungue ia conformasion az este manual ha sido preparado para 2umentar su capazidad duranie el vuelo,
% ¢ 0Ebt seriuziiizadc

sesionaimenis coma refersncie ds operacion, 0edienad ei piioto Tamilierizarss
sz los limites, performence, progedimientos, y demés carasteristicas de le aeronave entes dsi vuele.

= WMienual se encuentra dividido en secciones numeradas provistas de separadores para su répida identifi-
zzzion. Los limites v prozedimientos (normales y de emergencia) han sido colocados en lugar de premi-
s2nciz pare lograr su facil acceso en caso de que se requiera informacion durante el vueio, La Seccion tV
- PROCEDIMIENTOS DE EMZRGENCIA - esta identificada en rojo para que el separador pueda ser ubi-

zzac de inmediato. El hManual es un elemento vivo y posee capacidad para sucesives modificaciones y
=molizciones.
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MOTOR

a. Namero de Motores

b. Fabricante del Motor

¢, Modelo del Motor

d. Maxima Potencia de Régimen

2. Régimen de Marcha a Mdxima Potencia
f. Diametro de Cilindros

3. Carrera

1. Volumen Desplazado

. Relacion de Compresion

. Tipo de Motor

{ELICE

. NOmero de Hélices

i. Fabricante de la Hélice

.. Modelo

[. Nomero de Palas

. Didmetro de la Hélice
1. Maximo
2. Minimo

. Tipo de Hélice

‘OMBUSTIBLE

. Capacidad Total de Combustible
. Capacidad Total Utilizable de Combustible
. Tipo de Combustible

CEITE

Capacidad de Aceite
. Tipo de Aceite

Uno (1)

Lycoming

0-235-L2C

112 HP

2600 RPM

111,125 mm (4,375 pulg.)

96,139 mm (3,875 pulg.)

23,33 pulg. 3

85:1

Cuatro cilindros horizontales opuestos

refrigerados por aire con mando directo
a la hélice,

Una (1)
Sensenich
76 CK-0-56
Dos (2)

1828,8 mm (72 pulg.)
1803,4 mm (70 pulg.)
Metalica de paso fijo

(121,120 Its. (32 USgal)
113,550 Its. (30 USgal)
Nafta de aviacion de 100/130 octianos

de grado minimo. Color verde 100 LL

octanos color azul.

5,677 Its. (6 USgts)

Ver la especificacion correspondiente
en lz Gltima edicion de la Instruccion
de Servicio Lycoming 1014 y en el
Capitulo de servicios del presente
Manual,
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PESOS MAXIMOS
3. Peso Méaximo de Despegue y Aterrizaje : 757 Kag. ( 1670 Lb)
. o e imiento de Equipajes
b. Peso Maximo en el (_;‘ornparttrnmn
(Estacién de Fuselaje 115,0) 45,4 Kg. (100 Lb)
PESOS NORMALES (STANDARD)
3. Peso Vacio Normal (Standard)
{Incluye el combustible no utilizable B
E; ¢ Ia carga total de fluidos y aceite) 493 Kg, (1088 Lb)
- :
-2 = b, Carga Util Normal (Standard)
= (Diferencia entre el peso vacio normal
y el peso maximo de despegue) 264 Kag. (682 Lb)
.. ESPACIO PARA EQUIPAJES
. a. Volumen del Compartimiento 0,566 m3 (20 pie3)
b. Carga Maxima Sobre el Piso 122 Kg./m2 (25 Lb/pie2)
' CARGAS ESPECIFICAS
;. @ Carga Alas 65,43 Kg./m2 (13,39 Lb/pie2)
. b. Relacién Peso Potencia 6,76 Kg./HP (14,9 Lb/HP)
SIMBOLOS, ABREVIATURAS Y TERMINOLOGIA
¢ Las siguientes definiciones corresponden a simbolos, abreviaturas y terminologia utilizados en el presen-
.'__‘_‘13“"3' y aquellos que deben ser agregados por su significacién en operaciones para el piloto.
erminologia General y Abreviaturas de Velocidades.
05 W
o i y

Velocidad Calibrada: corresponde a la velocidad indicada de una aeronave corregida por los.

Efrores de posicion de los sensores y del instrumento. La velocidad calibrada es igual a la velo-
: .czdad verdadera para condiciones atmosféricas normales (ISA) a nivel del mar.




b. Terminologia Meteoroldgica

ISA:

OAT: Temperatura de Aire Exterior: es la temperatura de estagnacién del aire libre vy se obtiene ya

Altitud de Presion Indicada: Corresponde a la lectura realmente obtenida del altimetro cuando el vi-

Altitud de Presién: Es la altitud medida a partir del nivel del mar referido en presién standard (29,92

Presién de Estacion: La presién atmosférica real correspondiente con la altura de la pista.

c. Terminologia de Potencia

Potencia de Despegue: Potencia méxima permisible para el despegue.
- Potencia Maxima Continua: Potencia méxima continua permisible durante el vuelo.
Potencia Méxima Para el Ascenso: Potencia méxima permisible durante el ascenso.
Potencia Maxima de Crucero: Potencia méxima permisible durante las operaciones de crucero.

" d. Instrumentos de Motor

Indicador de Gases de Escape (EGT): Indicador de temperatura de gases de escape,
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Atmosfera Standard Internacional: en la misma el aire es un gas perfecto, la temperatura a ni-
vel del mar es de 159 C ( 599 F), la presion a nivel del mar es 29,92 pulg. Hg. (1013 mb), el
gradiente de temperatura desde el nivel dei mar hasta el punto de temperatura igual a — 56,50C
(— 69,79 F) es de — 0,00198° C/pie ( — 0,003566°F/pie) y nulo a partir de dicha altitud.

sea por medio de las lecturas de temperatura en vuelo o de fuentes meteorolbgicas terrestres
corregidas por error de instrumento y efectos de compresibilidad,

£}

sor barométrico ha sido ajustado a 29,92 pulg. Ha. (1013 mb).

pulg. Hg) en un altimetro barométrico (o de presién). Es la altitud de presidn indicada corregi-

da por error de posicion e instrumental. Para este manual los errores de instrumento del altime-
tro son considerados nulos. : ;
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IAS: Velocidad Indicada: corresponde a la velocidad de Ia seronave indicada en el indicador de velo-

cidad de vuelo corregida por el error de instrumento. Los valores de velocidad indicada (1AS)
publicadas en este Manual asumen error de instrumento nulo.

KI1AS:Velocidad Indicada expresada en Nudos (knots).

M: Numero de Mach, es la relacion entre ia velocidad verdadera de la aeronave (1AS) v Iz veiocidad
local de sonido.
TAS: Velocided Verdaderz, corresponde 2 la velocigad ce i€ aeronave con respecto al aire no partur-

bado, lo cual es decir que es la velozidad calibradgz [CAS) corragidz por altitud, tamperﬁ‘tura vV
compresibilidad,

Va: Velocidad de Maniobra, ec lz veiocidad méximea competible con la 2nlicacién tota!l dsl comar-
do aesrodinamico disponible que no provocarz |z sobregaraa de | aeronave.

/FE: Velosidad Miaxima con Flaps Extendidos, corresponde 2 iz velocidad maxima permisidle con
los flaps extendidos hastia unz posicion determinada,

VNE / MNE: Velocidad (o NGmero de Mach) de Nunca Exceder, es ia velocidad limite gue no debs
ser excedida en ninguna configuracion de vuelo,

VNQO: Velocidad Maxima Estructural de Crucero, es lz velocidad méxima que no debe ser excedida
salvo en aire calmo v adn asi, s6lo con precaucion.

-
-
W

Velocidac de Pérdiaz, velocigas minime er: configuracion dz vusic nivelado con ie esronave
bajo control.

Vg0: Velocidad de Pérdida en Configuracion Particular, corresponde a la velocidad minima en vuelo
nivelado con la aeronave en configuracion de eproximacion y bajo control.

Vx: Velocidad Para Maximo Angulo de Ascenso, es la velocidad de vuelo que corresponde 2 le
maxima ganancia de altitud en la minima distancia horizontal posible.

Vy: Velocidad Para Optimo Régimen ds Ascensc, es Iz velocidad de vuelo que correspende & la
maxima ganancia de altitud en el minimo tiempo posible.
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e. Terminologia de Performance y Planeamiento de Vuelo de la Aeronave

Gradiente de Ascenso: La relacion de cambio en altitud demostrada durante una porcién del ascenso
con respecto a la distancia horizontal recorrida en el mismo intervalo de tiempo,

Velocidad Demostrada de Viento de Través: La velocidad demostrada de viento de través es la com-
ponente de través del viento para la cual se ha demostrado durante las pruebas de homotoga-
cioén que la aeronave posee adecuado control durante |os aterrizajes y despegues.

Distancia de Aceleracién y Frenado: La distancia requerida para acelerar una aeronave hasta una velo-

cidad especffica y, asumiendo falla de un motor en el instante de alcanzar dicha velocidad, de-
tener totalmente la aeronave,

MEA: Altitud minima en ruta, en vuelo por instrumentos (IFR).

Segmento de Ruta: Una porcidn de una ruta, donde cada extremo de dicha porcion es identificado

por un accidente geografico o un punto en el cual se puede establecer coordenadas definidas
por medio de sefiales radioeléctricas.

f. Terminologia de Peso y Balanceo

Datum: Es un plano vertical imaginario desde el cual se toma referencia para las distancias horizonta-
les en pulgadas (cm) con propésitos relativos a balanceo.

Estacion: Una ubicacion a lo largo del fuselaje de la aeronave usualmente expresada en términos de
distancia en pulgadas con respecto al Datum,

Brazo: Es la distancia horizontal desde el Datum de referencia al centro de gravedad de un item
determinado.

.

Momento: Es el producto del peso de un item multiplicado por su brazo (EI momento dividido por
una constante es utilizado para simplificar los cdlculos de balanceo reduciendo el nimero de
digitos).

i

Centro de Gravedad (C.G.): Es el punto en el cual al suspender del mismo la aeronave, ésta quedaria

en balance. Su distancia desde el Datum de referencia se encuentra dividiendo el momento to-
tal por el peso total de la aeronave.,
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o Brazo del Centro de Gravedad: El brazo del Centro de Gravedad (C.G,) se obtiene sumando todos los

, momentos y pesos individuales de |a aeronave y dividiendo luego el momento total por el peso
= 'l _ total.
'. -l -
Mg Limites de Ubicacion del Centro de Gravedad: Son las posiciones extramas de la ubicacion del Centro
vy : de Gravedad dentro de las cuales |a aeronave debe ser operada para un peso total determinado.
' . r - -

| Combustible Utilizable: Es la gndxima cantidad de combustible disponible para el planeamiento de
’ - vuelo.
g~ m -

Fi=se Combustible No Utilizable: Es el combustible remanente luego. de que se ha realizado una prueba de
¥ consumo total de combustible en concordancia con 1as reglamentaciones emitidas por la Auto-
? ridad Aerondutica. :

4
L 1 . AL
! = Peso Vacio Standard: Es el peso de una aeronave standard (normal) incluyendo el combustible no
¥ utilizable y la carga total de aceite lubricante y fluidos necesarios para la operacion.
r i )
e s = Peso Vacio Bdsico: Es el peso vacio standard mas el correspondiente al equipo opcional,

Carga de Pago: Es el peso de los ocupantes, carga y equipajes.

-l Carga Util: Es la diferencia entre el peso de despegue, o el peso de rampa (plataforma) si asi corres-
I ponde, y el peso vacio basico,

— -— ‘Peso Mdximo de Rampa: Es el peso mdximo aprobado para las operaciones de tierra (incluye el peso
bt del combustible a ser utilizado en las operaciones de puesta en marcha, rodaje de motor y roda-
; jes de circulacion). .

5 e 23 Pesa Maximo de Despegue: Es el pesoc maximo aprobado para iniciar Ia carrera de despegue.

Peso Méximo de Aterrizaje: Es el peso maximo aprobado para el toque con la pista durante el ate-
s o rrizaje. '

A IH_' Peso Mé;timo con Carga de Combustible Nula: Es el peso maximo excluyendo la carga de combus-
LR tible utilizable.

!




DESCRIPCION Y OPERACION

DE LA AERONAVE Y SUS SISTEMAS

. LA AERONAVE

il =! Piper Tomahawk es un moncplano, monomotor de tren fijo y ala baja de construccion enteramente
@ metilice. Tiene capacidad parz dos plazas y 45 Kg. (100 Lb) de equipaje.

=STRUCTURA

=3

‘& estructura primaria: con excepcién de la bancada ejscutada en tubos de acero, los componentes de
zcers del tren de aterrizaje y zones aisladas: estd constituida por elementos de aleacién de aluminio.
-o: pléstices (reforzados con fibra d2 vidrio v termoplésticos) son utilizados en los carenados ae moror

« an los componentes tales como bordes marginales, carenados, etc.; y en los elementos no estructurales
an toda la/aeronave,

=l fuselaje es una estructura semimonocogue totalmente metdlica con recubrimiento remachado. Las

|l puertas de la cabina (una a cada lado del fuselaje) estan abisagradas por delante, permitiendo la entrada
\| v saiida por las pedanas que se extienden hasta el borde de fuga de cada ala. Cuatro grandes ventanillas

{incluyendo el parabrisas y la luneta, ambos de una pieza y envolventes, v dos ventanillas laterales, una
por pusrta) proven de una vision total desde la cabina, Paneles de acceso de quita y pon en los costados

|l de fuselaje por delante de la cabina facilitan la inspeccion y el mantenimiento del equipo situado por

detrés del parallamas y por delante dz! panel de instrumentos.

=l aiz es de construccion totatmente cantilever de parfil de fiujo laminar NASA GA (W) - 1 y totalmente
metdlica con excepcion de los bordes marginales que son desmontables y ejecutados en termoplésticos.
Un larguero principal de seccion “I” se extiende a todo lo largo del ala llegdndo hasta el centro del fuse-
iaje donde se une con el otro larguero en una fuerte unién a tope, conformando de esa manera un lar-

{lguero continuo, Este larguero es fijado a cadz lado del fuselaje y al tinel central del mismo. El larguero

trasero de cada ala se extiende desde cada borde marginal a la raiz del ala y estd abulonado a |z toma
ubicada en el costado dei fuselaje.

=l empenaje es de configurazion *T" con el estabilizador haorizontal fijo colozado en la parte superior
dje ia deriva.

R
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MOTOR Y HELICE

El Piper PA 38-112 tiene como planta de poder un motor alternativo de cuatro cilindros horizontales
opuestos con mando directo Lycoming 0-235-L2C con un régimen de 112 HP a 2600 RPM. El mismo i
estd equipado con un arrancador, un generador de corriente alterna de 60 Amperes y 12 volts: arnés de N

encendido blindado, dos magnetos, una salida para bomba de vacio, una bomba de combustible y un fil-
tro de aire de induccion,

Los carenades de motor son estructuras de tipo autoportante fijas al parallamas v dividido por mitades ik
horizontalmente. La mitad superior del carenado (metalico) posee dos-paneles de acceso abisagradas en :'!t
su extremo superior, uno a cada lado del motor. El carenado inferior (construido en pléstico reforzado

con fibra de vidrio) es una estructura integral con las tomas de aire incluidas. Ambos carenados (el supe- !
rior y el inferior) pueden ser retirados totalmente con la hélice instalada en el motor,

La bancada del motor estd construida con tubos de acero y estd rigidamente unida al parallamas. El mo- l'

tor estd tomado a la bancada por amortiguadores antivibratorios dynafocales. La bancada estd provista
de tomas de fijacion para conjunto de tren delantero.

La refrigeracion del motor y los accesorios se obtiene mediante el flujo de aire canalizado.El mismo
ingresa a través de las tomas ubicadas a cada lado de la hélice y es llevado por medio de un sistema de
deflectores de aire alrededor del motor y de alli a una salida de aire fija ubicada en el carenado inferior.

El aire caliente para la cabina y el calefactor del carburador ingresa por el carenado frontal y es condu-
cido a la camisa del intercambiador de calor,

El aire de induccién del carburador ingresa por una toma de zire ubicada en el carenado inferior y fluye i
directamente a través de un filtro a la caja mezcladora de aire del carburador. La misma posee un dispo-
sitivo de cierre de paso de aire caliente al carburador de manera tal que cuando se selecciona calefaccion

del carburador, el aire de induccién es Ilevado a través de un conducto desde la camisa del intercambia-
dor de calor,

El sistema de escapes incorpora intercambiadores duales con camisas calefactoras que Surmmstran aire
caliente a la cabina, al sistema desempariador y al sistemna calefactor del carburador,

“ dn

Los gases de escape descargan por medio de dos tubos que sobresalen del lado infarior derecho del care-
nado del motor.

La aeronave estd normalmente equipada con una hélice Sensenich 72 CK-0-56 de paso fijo; metalica ¥
bipala (aleacion de aluminio) con un carenado de masa también metdlico. La hélice tiene un didmetro
de 1829 mm (72 pulg.) y un paso (determinado al 759/0 del didmetro) de 1422 mm (56 pulg.).




El piloto deberd leer y seguir los procedimientos recomendados en el Manual del Operador Lycoming
para este motor con el fin de obtener la médxima eficiencia y el menor desgaste entre recorridas.

TREN DE ATERRIZAJE ¥ FRENOS

El tren de aterrizaje del PA 38-112 estd equipado con llantas Cleveland 5,00 x 5 y/o 600 x 6 en las tres
ruedas (ver figura 1) con conjuntqs de frenos hidrdulicos a disco simple, también Cleveland instalados en

las ruedas principales. Todas las ruedas poseen cubiertas 5,00 x 5 y/o 600 x 6 de cuatro telas ds capaci-
dad, con camaras.

£l amortiguador del tren delantero es del tipo 6leo-neumatico con una extensién normal bajo carga esté-
tica de 7,62 mm (3 pulgadas). Al mismo se encuentran incorporados las tomas para la barra de remoi-
gue, El tren principal es de hoja de ballesta de acero simple. Las ballestas, ejes y fijaciones del tren prin-
cipal son intercambiabies.

-& rueda de nariz es dirigible por medio de los pedales de timdn en un arco de 60° (30° a cada |ado dz

iz linea central), v si se encuentran instalados los frenos opcionales de punters, los mismos ayudan a la
2 cucion de virajes mas cerrados.

El sistemna normal de frenos estd compuesto de un cilindro maestro v una palanca para frenado manual
colocada debajo del panel central de instrumentos (figura ). El tanque de fluido hidraulico para frenos
estd instalado en el costado superior izquierdo de la cara delantera del parallamas. Los frenos son actusa-
dos tirando hacia atrds la palanca. El freno de estacionamiento estd incorporado a la palanca vy es opera-
do tirando hacia atrds la palanca y oprimiendo el botén de la porcion superior de la empufiadura. Para

libarar el freno de estacionamiento, simplemente tirar hacia atras la palanca para destrabar el mecanismo
v permitir gue vuelva.hasiz adzalante,

Cuando se encuentra instalado el sistema de frenos duales de punterz, gada pedal de timon posee uno de
ellos y los mismaos incluyen un cilindro de frenos para cada pedal. Con esta instalacion, el freno izquier-

do o el derecho pueden ser operados separadamente para ayudar a la conduccién y a la ejzoucion de vi-
' rajss en tierra.
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Figura 1
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Figura 3

COMANDOS DE VUELO

Los comandos de vuelo duales son equipo normal del PA-38-112 y los mismos accionan las superficies de
control primarias a través de una cadena cinemética de cables. Para obtener operacién con pequeno es-
fuerzo de |os controles los mismos se encuentran balanceados.

La superficie horizontal del empenaje estd compuesta por un estabilizador fijo con un elevador mévil. La
rueda de comando del compensador ubicada entre los asientos, opera la funcién de compensacion de ca-
beceo del elevador (fig. 3). El giro de la rueda hacia adelante provee de compensacidn nariz abajo: y la ro-
tacion de la rueda hacia atrds provee de compensacién nariz arriba. Adyacente a la rueda de accionamien-
to del compensador esta instalado un indicador de posicion del mismo.

J

El timén de direccién es de operacion y disefio convencional y posee una aleta de compensacion (fletner)
ajustable en tierra y fijo al borde de fuga del timén.
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Los flaps se operan manualmente mediante la palanca de control ubicada entre los asientos, Los flaps es-
«dn conectados a la palanca por medio de un tubo de torsidn y bieletas de empuje. Para operar los flaps
lebe oprimirse el botén ubicado en el extremo de la empufiadura de la palanca para desacoplar la traba,
'ibréndolos de esa manera para adoptar cualquiera de las siguientes posiciones: totalmente retraidos: ex-
tendidos 219 o totalmente extendidos (349). Cuando se cambia la configuracién de los flaps se produca
Jn cambio en la actitud de la aeronave (cabeceo) que debe ser corregido ya sea por medio del compensa-
‘or del elevador o por medio de Ia accidn sobre el volante de comandos.

~<OMANDOS DE MOTOR

».0s comandos de motor consisten de un acelerador y un comando de control de mezcla. Estos comandos
stdn ubicados en el cuadrante de controles del panel central inferior del tablero de instrumentos (fig. 5)

or lo que son accesibles desde ambos asientos. Los comandos utilizan cables de control con vaina de te-
*l6n para reducir la friccion y el pandeo de los mismos.

'.a palanca del acelerador es utilizada para ajustar el régimen de marcha del motor (RPM) mientras que &l

vomando de control de mezcla es utilizado para ajustar la relacidn aire/combustible. El motor es detenido
dlocando el comando de control de mezcla en la posicidn de maxima pobreza de mezcla, Para informa-
‘6n correspondiente al empobrecimiento de mezcla ver el Manual del Operador Avro Lycoming.

"l ajuste de la rueda de friccion del centro del cuadrante de controles puede ser incrementado o disminui-

Y0 para mantener o trabar el acelerador y el comando de control de mezcla en una posicién previaments
=legida.

«.a perilla de control del calefactor del carburador se encuentra ubicada a la izquierda del cuadrante de

ymandos de motor, en el tablero de instrumentos. Este control tiene los letreros correspondientes a las
siciones CERRADO (OFF) (arriba) y ABIERTO (ON) (abajo).
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3ISTEMA DE COMBUSTIBLE

El combustible queda almacenado en dos tanques de 60 Its. (16 USgal) de los cuales 57 Its. (15 USaal)

son utilizables, componiendo una capacidad total de 121 Its, (32 USagal) con 113 Its, (30 USgal) utiliza-
ales. Estos tanques estan fijos al borde de ataque de las alas con una unién remachada.

=l selector de alimentacion de combustible (fig. 5) esta ubicado en el centro del cuadrante de controles
{e motor. Debe mantenerse oprimidd la perilla del selector ubicada sobre la cubierta para llevaria a la
nosicion CERRADQ (OFF). La misma se libera automaticamente al volverse la perilla a la posicion
ABIERTA (ON). A cada lado del selector y para cada tanque de combustible hay un indicador de canti-
.ad de combustible en el tanque correspondiente a su misma posicion respecto al selector,

"ara el caso de falla de la bomba de accionamiento mecédnico del motor, hay una bomba auxiliar eléctri-
ra de combustible que debe permanecer en funcionamiento durante todos los despegues y aterrizajes y
aurante los cambios de alimentacion de tanques de combustible. La llave de control de la bomba auxi-

ar eléctrica esta ubicada en el panel de llaves que se encuentra a la izquierda del cuadrante de contrcles
L]
e motor. :

l.os drenajes de combustible deben ser abiertos diariamente antes del primer vuelo v el combustible de-

ve ser verificado en busca de agua y/o sedimentos. Cada tanque tiene un drenaje individual en la esquina
aferior interna trasera.

"1 filtro de combustible, ubicado en el costado inferior izquierdo de la cara delantera del parallamas, po-
=2e un drenaje que es accesible desde el exterior por la izquierda del carenado de nariz, y también debe

ser drenado antes del primer vuelo del dia. Ver el parrafo correspondiente para la operacién completa
- drenado de combustible.

| indicador de presion de combustible estd montado con el grupo de instrumentos ubicado a la derecha
‘| cuadrante de controles de motor (fig. 13).

¥ara facilitar la puesta en marcha es optativo un sistema de cebado de motor. La bomba de cebado,

~Jando se encuentra instalada, estd ubicada en la porcién inferior derecha del cuadrante de comandos
2 motor. :
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SISTEMA ELECTRICO

El sistemna eléctrico incluye un alternador de 14 volts y 60 Amperes, un regulador de voltaje; un relay de
exceso de voltaje; un relay de baterfa y una bateria de 12 volts y 25 Araperes/hora de capacidad (ver
fig. 9). La baterfa estd enteramente enclaustrada en una caja de acero inoxidable con su correspondients
ventilacion que se encuentra montada en el compartimiento de motor y sobre la porcidn inferior dere-
cha de la cara delantera del parallamas. El regulador de vcitaje y el relay de sobrevoltaje estin colocados
en el cestado derecho de |a cara posterior del parallamas (datrds del tablero de instrumentos).

Las llaves eléctricas estdn ubicadas en la porcidn inferior del tablero de‘instrumentos v a la izquierda del
centro del mismo, y los interruptores termoautomaticos de circuito estdn colocados en la porcién infe-
rior derecha del tablero de instrumentos, Todo interruptor termoautomético de circuites dei tablero es
del tipo de oprimir para volver a conectar y se encuentra claramente marcado con su funcién y su inten-
sidad de corriente de corte (Amperes). La disponibilidad incluye la posibilidad de adicionar varios com-

ponentes eléctricos opcionales (fig. 11). Si un interruptor termoautomatico se dispara, permitir su en-
friamiento durante unos minutos antes de volverlo a conectar.,

Las perillas de control de los reéstatos ubicadas a la izquierda de los interruptores tarmoautomaticos de
circuitos, controlan la intensidad de las luces de equipos radioeléctricos e instrumentos, La llave maestra

y la llave de magnetos estan ubicadas en la porcién inferior izquierda del tablero de instrumentos, deba-
jo del veolante de comando izquierdo.

Los accesorios eléctricos normales son un arrancador, una llave de traba de ignicién, una bomba auxiliar

eléctrica de combustible, una alarma sonora de pérdida, indicadores de cantidad de combustible, un
amperimetro y una luz de alarma de falla del alternador,

El sistema prevee |a adicidn de equipos accesorios opcionales tales como luces externas e internas, cabe-
za de tubo Pitot calefaccionada y equipos de navegacion y corhunicaciones.

La llave maestra es del tipo de balancin dividida. Un lado de la misma es para la bater{a (BAT) y el otro
para el alternador (ALT). Las palabras “Llave maestra’’ utilizada en este manual, a menos que se indique
lo contrario, estdn referidas a ambas llaves, |a de bateria (BAT) vy la de alternador (ALT) y ambas deben
oprimirse slmulténeamente para ser llevadas a la posicion 51 o a la posicion NO, segin corresponda

— - A S S e BT N L e e —
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E| amperimetro se encuentra en el agrupamiento de instrumentos de motor a la derecha del cuadrante
de comandos de motor. El indica la carga eléctrica sobre el alternador en Amperes. Cuando todo el
equipamiento eléctrico ha sido desconectado y es llevada la llave maestra a la posicién Si (ON) , el am-
perimetro indicard el régimen de carga de bateria, Cada carga eléctrica acoplada 2l sistema provocara
una disminucién y la lectura del amperimetro serd el total de la corriente absorbida por los equipos in-
cluyendo |a bater{a. Por ejemplo, la carga maxima continua para un vuglo nocturno con equipos radio-
eléctricos es de 30 Amperes. Este valor de 30 Amperes mas 2 Amperes gue es la corriente de carga da
una bateria a plenc (totalmente cargada) aparecerdn en forma continua bajo estas condiciones de vuelo
en el amperimetro. La cantidad indicada en este Gltimo brindard una informacion inmediata de la ope-

racion normal (o nd) del sistema alternador, dado que la cantidad de corriente de la lectura debe ser
igual al total de |a corriente absorbida por los equipos en funcionamiento.

El relay de sobrevoltaje protege los equipos electrénicos de una condicién transitoria de exceso de volta-
je [aproximadamente mayor o iguzl a2 16,5 volts) o una falla importante del regulador de voltaje. Si no
nay lectura de corriente en el amperimetro durante el vuelo, debe detenerse todo el equipamisnto gléc-
| trico no imprescindible para reducir |z carga eléstrice. El interruptor termoautomatico de circuito ds

Eil '| szmpo del alernador (5 Amperes) debs ser verificado y volver a conectar en caso de que haya sido dis-
il || oarado, en caso contrario, la porcion atternador (ALT) de la llave maestra deberd ser llevadz a la posi-
cion NO (OFF) durante un (1) sequndo parz volver a conectar el relay de sobrevoltaje. Si el amparims-

tro continda sin indicar salida, debe reducirse la carga eléctrica al minimo compatible con el vuelo y fi-
nzilzarse el mismo tan pronto como sea posible.

TABLERO DE INSTRUMENTOS

El tablero de instrumentos (fig. 13) estd disenado para acomodar todos los equipos (instrumentos v
avionics) para vueles por contasto visuz! v pe- instrumentos.

£l equipo radioeléctrico esté montado en la porcion central y derecha del teblero y los instrumentoes de
vuelo en la porcidn izquierda. El agrupamiento de instrumentos de motor que s encuentra en la por-
cion inferior del tablero y a la derecha del cuadrante de comandos, incluye un indicador de presion de
|| combustible, un amperimetro, un indicador de temperatura de aceite y un indicador de presion de acel-
(te. Los indicadores de cantidad de combustible de cada tanque estan sobre el cuadrante de comandos de
{motor a cada lado de la llave selectora de alimentacion de combustible. El taguimetro estd ubicado a la

| izquierda de dicho cuadrante de comandos mientras gue la luz de alarma de falla del alternador esté ubi-
cada en |a porcidn izquierda del tabiero de instrumentos.

g
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Los interruptores 1@rmoautomarticos de circuitos se ancuentran en la porcion infarior deracha del 2end:
de instrumentos v las llaves de equipos eléctricos a la izquierda del cuadrante de comandos Ze motor
Los controles del calefactor estan ubicados a la izquierda del volante de comados del piloto. Las tronerss
de aira fresco estdn ubicadas an los extremaes inferioras izquierdo y derecho del tablero da instrumantes.

Los instrumentos normales comprenden un compds magnético, un indicador de velocicaa de vueia, “in
taguimatro ( con registrador horario), un altimetre, un cenjunta de instrumentas de motor, les indicaco:
res de cantidad de combustible v 1a luz ga alarma de falla del alternacior. 2l comgoss magnetico 2513 ners-
tado en |a parta cantral superior c2| paraorisas.

Existe disponibilidad de una amplia variedad de elementos opcionales para la instalacién en el panei de
instrumentos. Entre las mismas estd el indicador de succién {esquina superior izquierda del tablero), un
horizonte artificial, un giro direccional, un indicador de velocidad verdadera de vuelo, un variometro v un
indicador de giro y deslizamiento (coordinador de giros), todos estos Gltimes instrumentos 2n el grupo ¢=
instrumentos de vuelo , y un contador de horas,en el extremo derecho del tablero. Los instri-
mentos giroscopicas san operados por succién por medio del sistema opcional de vacia y &l coordinador
de giros es accionado eléctricamente, El sistema opcional de cabado es operado por una bamba de cebacc
ubicada en la porcién inferior derecha del cuadrante de comandes de mctor. Ei reloj sléctrico spaionzl

puede ser instalado en la 2squina sucerior izcuierda del tablaro v ef indiczdor 2ocional U2 Iamperatucz =@

gire exiarior en la zona superior del drea de capina.




Sseccidn:

Pégina:

L e R R S

SEh UL P R = O LM N e D e

1

23

Figura 13

12 13 14

IR \

e

!
[
£

s

ADF.

INDICADOR BEVELOCIDAL DEVUELD
INDICADOR DEGIRC ¥ LADED
HORIZONTE ARTIFICIEL

GIRQO DIRECTIOHAL

INDICADOR DE VACIC

LLUZ DZE ALARMA DEL ALTERNADOR

ALINETRZ

. VARIOMZ=TRC
. HKDICADOR VOR RO

IKDICADOR VOR NP2
INSTAL, ELECTRON.
ODOMETRC
VENTILACIOH DE CABINA
VOLANTZ DE COMARDC
LLAVE DE MAGNETOS

|

o ) W R
. TAQUIMETRO '
LLAVES ELECTRICAS

. CALEFACTOR DEL CARBURADOR
i. FHERD DE MAND
. FUERTZ ESTATICA ALTERNATIVA

5. CONTROL DE FRICCION

CTOF DE TAHQUEE DE COMBUSTIELE

ihow DEMEZSLA

L. INDICADORES CARTIDAD DE CONEBUSTIBLE
. INETRUMERTCS BENIOTOR

. RECETATOS ATENUADOR DE ILUMINACION
. PANELDE INTERRUPTORES DE CIRCUITOS

. VEMTILACION DE CABINA

. DRENAJE D= SISTEMA ESTATICO

. PALLNCA D= COMANDS DEFLAPS

-——

e |

=y

=1 =\ iy ~—=

[ FSEE=

F———t

=



Saccibn: 1

I~
P

PAgina:

iISTEMA DE VACIO

E! sistema de vacio ha sido disefiado para oparar los instrumentos giroscdpices de accicnamienic neuma-
tico, Estos ccmprenden el herizente artificial vy al giro direccional cuando han sido instalados. El sistama
scmprende una bomba de vacio, un filtro v las tuberias necesarias.

La bemba de vacio 2s del tipo “s2ea” v un mando del tipo fusible {al corta) nrot2ge de dafos ai moier,
£n caso de cort2 de 2512 mando les instrumentcs gircscapicss ge vuelven n.r‘-nﬂratr /Cs,

Un indicador de succién ubicado en la porcidn superior izquierda del tablero de instrumentos provee a!
piloto la verificacién del sistema durante la operacion del mismo. Una disminucidn en la presién en un
sistema que permanecid en desuso durante un perfodo de tiempo proloncade pusde indicar la acumula-
cion de suciedad en el filtro o las mallas; [a posibilidad que se haya pegado el regulador de vacio, o una
pérdida en el sistema. La falta total de presion (presion nula) indicard un mando de bomba cortade, unz
pomba en falla, una posible falla del indicador o una Iinea aplastada. En el caso de cuzlquier apartamien-
to anormal del indicador de su zona de operacidn, el piloto deberéd verificar el sistama para evitar un pesi-
ble dafio a sus componentes o la eventual faila del sistema.

Para precteger les instrumentes giroscdgings s2 ha coleccado a2n el sistema un reguiacar de vacio cuva vai-
uia sta ajustada para una lectura ncrmal de 53,0 0,1 sulg, Hg, {127 2,5 mm Ha.), un ajuste gusa sre-
vee suficiente vacio para operar todos los instrumentes giroscdpicos a su régimen de RPM. Un ajuste parz
mayor presién los dafaria y para menor presion les volverfa no confiables, El requlador estd ubicado de-
tras del tablero de instrumentos. La presion de vacio, alin cuando haya sido correctamente ajustada, pue-
de dar una lectura inferior a gran altitud (por encima de los 3600 m - 12000 pies- ) v a bzjo régimen ds
marcha ( RPM ) del motor { usualmente duranta las aproximaciones o durante lzs maniobras de entrena-
miento). Esta lectura s normal v no debe ser consideracda una falla,

SISTEMA DE TOMA DE AIRE ESTATICO

El sistema de aire estdtico suministra presién estdtica para operar =l indicador de valocidad de vuelo, el al-
timetro y el variometro (opcional) (ver fig.=15). La presién dinémica s relevada por el tubo Pitot que

se encuentra instalado en la superficie inferior (intrados) del ala izquierda y la presién estatica es re!evada
por las tomas instaladas a ambos lados del cono trasere dei fuselaje.

TP AT
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Una valvula estatica, ubicada debajo del panel central del tablero de instrumentos a la izquierda del cua- L '
drante de comandos, da acceso a una fuente de aire estatico alternativa al ser abierta, Las lineas del sis- b=
tema Pitot y del sistema estdtico pueden ser drenadas a través de una vdlvula para tal fin ubicada dentro e
de una compuerta ubicada en la parte inferior izquierda del interior del fuselaje. E
La cabeza de tubo Pitot calefaccionada soluciona el problema en caso de posibilidad de formacion de hie- \
lo y de lluvias fuertes, siendo equipo opcional de la aeronave. La llave para el calefactor de tubo Pitct es- [
14 ubicada en el panel de llaves eléctricas a la izquierda del cuadrante de comandos de motor, - o
Para evitar la entrada de agua e insectos por la toma dindmica, debe colocarse una funda sobre el tubo ['—.—
cada vez que se estacione la aeronave. Un tubo Pitot parcial o totalmente obturado proveerd lecturas —
erraticas o nulas en el instrumento, o
|| NOTA: [
I Durante la inspeccién prevuelo asegurarse que la funda del tubo Pitot ha sido retirada. ]
| =
[
11
|
1. FUENTE DE AIRE [
ESTATICO ALTERNATIVO [;
2. ALTIMETRO ot
3. VARIOMETRO ‘
4. VELOCIMETRO [
5. TOMAS DE AIRE
ESTATICO .
6. LINEA DE AIRE
ESTATICO | =
7. LINEA DE TUBO PITOT >
8. DRENAJE

9, CABEZA DE TUBO PITOT

Figura 15 E |
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2 ig ¥ SALIDA OE AIRE

Figura 17

e

o e e e



Seccitn: 1

Pégina: 27

ELEMENTOS DE LA CABINA

Par razones de confort y visibilidad, los asientos son ajustables hacia adelante y hacia atrds; para lo cual
y al ser inclinados los rieles de deslizamiento, el ajuste vertical se realiza autométicamente. El asiento se
levanta cuando es corrido hacia adelante y desciende en caso contrario. Las palancas de ajuste se en-
cuentran en el centro de la estructura de los asientos y debajo del borde delantero de los mismos. Am-

bos respaldos de asientos son volcables hacia adelante para lograr acceso al compartimiento de equipa-
jes.

Los cinturenes de seguridad son equipo normal de ambas asientos mientras que los tambores de inarcie
para arnés de hombros son ofrecidos como equipo opcional. En este Gltimo caso, al realizar los movi-

miantos normales, el arnés se extiende o se retras segln se requiera; pero si aparece un brusco movi-
miento .acia adelante, e tambor se traba y evita la extensian del arnss,

Z! gguipamiento interior standard incluye unz ventaniliz de tormenta pare el piloto; epovabrzzos en |zt
Kix

e

artas (disefiados con elementos pare el cierre de las puertes ademas), un pane! antideslumbrants, un
icerc y el piso alfombrade. Los conectores para el microfono y los auriculares se encuentran enire
ic: asier.tos en la consola central. También es equipo standard la luneta trasera coloreada.

Cada puerta de cabina posee un cerrojo interno debajo ds la ventanilla. El mismo traba la puerta cuando

iz manija se encuentra hacia abajo, E| cierre superior en el centro del techo de la cabina trabz ambas
ouertas (fig. 19). Antes del vuelo, los cierres de ambas puertas mas el del techo de la cabina deben ser

aseguracos en la posicion de trabz. Ademas en la parte externa del cierrs de techo de cabing se ha insta-
tago une llave para mayor seguridad para la aeronave estacionada.

' =l 2guip) opcional de cabina incluye parabrisas y ventanillas coloreadas, viseras parasoles y pedsa!in de

amove pera la entrade a la esronave,

AREA CE EQUIPAJES

Z| Zrea dv equipajes, ubicada detrds de los asientos, con una capacidad de 0,57 m3 (20 pie3j, sa aécede
‘oesde la cabina. La cargs maxima autorizada para el mismo es de 45,4 Kg, (100 Lb). En el drea existen

correas.de amarre que deben ser utilizades en toedo momento,
NOTA:
E: responsabilidad del piloto esegurarss, cuando se realice carga d2 equipajes, que 2: centro a2

grivedad de |a aeronave se encuentre dentro de los |imites aprobados. (ver la Seccion Peso v
Balanceo). !
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ALARMA DE PERDIDA

La proximidad de la pérdida de sustentacion es indicada por medio de una alarma sonora ubicada detras

del tablero de instrumentos. Este indicador se activa entre cinco (5) y diez (10) nudos por encima de la
velocidad de pérdida.

ACABADO

Todas las superficies externas tienen una base de imprimacién y terminado con pintura poliuretanica.

TRANSMISOR PARA LOCALIZACION EN EMERGENCIA *

2| transmisor para localizacion en emergencia (ELT): si estd instaladc: esta colozado debajo de una cu-
pierte abisagradz d2 lz porcion posterior de lz consola central de la cabinz. Este sauipe redne ies condi-
ciones especificedas por le Autoridad Aerondutica para el mismo vy operz con unz bateriz progiz que
posee el equipo.

Lz fecha de reemplazo de dicha bater{a figura inscripta en la tarjeta del transmisor.

Para cumplir las especificaciones impartidas por la Autoridad Aerondutica, |2 bateria debe ser reempla-
zada antes de diche fecha, o en el caso de que haya sido utilizado el transmisor durante una emergencia,
o en el.caso gue el tiempo de verificacion acumulado del mismo exceda una (1) hora, o en el caso d=
que el equipo s2 haya activado en forma inadvertica durante un periodo de tiempo no determinado.

Cuando estd instalado en la aeronave, el transmisor (ELT) emite por medio de una antenz fija al
£2ro 1@mbién poses une antena integrai portatil gue permite que ei equipd see retirado as s aeronave y
s=a utiiizado como transmisor de senales de emergencia

tste equipo debe ser verificado durante la Verificacion Prevuelo para asegurarse que no ha sido activado
en forma inadvertida, sintonizando un receptor en 121,5 MHz. Si existiese un sonido oscilante, puede
cue2 se haya activado el transmisor y debe ser apagado inmediatamente. Luego volver a poner en condi-
ciones de operacion la unidad y velver a verificar.

NOTA: Si por cualquier razén es necesaria una transmisidn para verificacion, la misma solo dzbe ejecu-
tarse durante los cinco primeros minutos de cada hera y limitada a tres picos de auciz, Sila ve-
rificacién debe ejecutarse en cualquier otro momento, la misma debe cocrdinarsz con |z torre
de control (dependiente de la Autoridad Aeronautica ) mas cercana.

* equipo opcional

e b
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OPERACION DEL NARCO ELT 10

_Subrg el equipo hay una llave rotulada SI (ON), NO (OFF) y ARMADO (ARM). Esta ultima posicién
permite que la unidad trabaje en moda automatico de manera tal que transmitird solo luego de |a acti-
vacion de la misma por impacto y continuard haciéndolo hasta que se haya agotado la bateria o hasta
que se haya |levado la llave a la posicién NO (OFF),

La llave debe encontrarse en la posicion ARMADO (ARM) siempre que el equipo sa encuentre en la ae-
ronave, La posic_idn S! (ON) sirve, para que la unidad pueda ser usada como transmiser portatil o en af
caso de gue el disparador automdtico no actie por el impacto o en las verificacicnes funcionales perio-
dicas. La paosicion NO (OFF) debe ser utilizada mientras se cambia la bateria o se interrumpe la transmi-
sién luego que se ha activado la unidad.

Sobre la llave selectora hay un botén con el rétulo RECONEXION (RESET). Para volver a armar la uni-
dad luego de que ha sido detenida, debe oprimirse este boton luego de colocar la |lave selectora en Ia
posicién ARMADO (ARM); esta accion detiene |a transmisién v vuelve a armar la unidad.

OPERACION CCC CIR 11

Sobre la unidad existe una llave selectora de tres posiciones rotuladas NO (OFF), ARAMADO [ARM) v
Sl (ON). La posicion ARMADO (ARM) coloca la unidad en modo automatico de operacién de manara
tal que sdlo transmitird luego de un impacto y continuara transmitiendo hasta que se haya agotado ia
bateria o hasta que se haya ilevado la llave a |a posicién NO (OFF). La llave debe encontrarse en la posi-
cion ARMADO (ARM) siempre que la unidad se encuentre instalada en la aeronave. La posicién S!
(ON) de la llave permite que la unidad sea utilizada como transmisor portatil o en el caso de falla de!
disparador automatico o para las verificaciones periddicas del funcionamiento del transmisor.

Llevar la |lave a la posicion NO (OFF) cuando efectle el reemplazo de bateria o cuando se vuelve a ar-
mar la unidad si ha sido activada por cualquier razon, o para detener la transmisién,

NOTA:
Si la llave ha sido colocada en la posicion Sl (ON) por cualquier motivo, debe colocarse en |a
posicion NO (OFF) antes de llevarla a la posicion ARMADOQ (ARM) puesto gue si desde la po-
sicion S| (ON) se lleva la llave directamente a la posicion ARMADO (ARM), la unidad conti-
nuard transmitiendo en ésta (ltima posicién.

PLACA DE NUMERO DE SERIE

La placa de fabricacidn esta colocada debajo del cono de cola, por delante del patin de cola.

El namero de serie que figura en la misma debe ser utilizado cuando se relquiera cualquier servicio para
la aeronave.

e u— -
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SERVICIO , MANTENIMIENTO
Y MOVIMIENTO DE LA AERONAVE
GENERALIDADES |

Zsta seccion da los lineamientos generales referentes al servicio, mantenimiento y manipuleo del PA-38-
112

Czda propietario debe permanecer en estrecho contacto con su distribuidor, vendedor o agente de servi-
cios autorizados para obtener la Gltima informacidn correspondiente a la aeronave avalado por el respaldo
as la Gerencia de Servicios de CHINCUL S.A. v PIPER AIRCRAFT CORPORATION.

=sias companias tienen un interés continuo en que el propietaric logre lz utilizacién mas eficiente de |2
asronave y la mantenga en las mejores condiciones mecanicas. En consecuencia, periddicamente emiten
Boletines de'Servicio, Cartas de Servicio y Cartas de Partes de Servicio referentes a la aeronave,

Los boletines de Servicio son de especial importancia y deben ser cumplidos rapidamente. Las mismos

| son enviados al Gltimo propietario registrado, a los distribuidores, a los vendedores y a los agentes de ser-

-~

vicios autorizados. Dependiendo de la naturaleza de los Boletines, pueden existir derechos a materiales
y/o mano de obra, y estos derechos y elementos vendran adjuntos al Boletin,

Las Cartas de Servicio informan acerca de las mejoras de produccién y de servicios correspondientes a la
zeronave v son enviadas & los vendedores, distribuidores v agentes de servicios autorizados, v ocasiona!-
mente {seain el criterio del fabricante) 2 los Gltimos propietarios registrados, de manera tal que los mis-
mos puedan mantener adecuadamente la asronave y actualizada con los Gltimos cambios. Los propieta-
rios deben prestar atencion a la informacion de la Caria de Servicie.

LLas.Cartas de Partes de Servicios ofrecen componentes mejorados, conjuntos y equipos opcionales que no
es posible obtener en principio v que pueden llegar a ser de interés del propietario,

Si la aeronave de su pertenencia no es atendida en un agente autorizado de servicios, debe verificar perio-

dicamente en un agente autorizado la Gltimz informacidn disponible de manera tal de mantener actuali-
zada la aeronave. /

/ :
Chincul S.A. y Piper Aircraft Corporation poseen un servicio de suscripcion para estas publicaciones.




B ol

Seccign: 1

=

|
!
A A T Bt

Pagina: 32 ‘

i ’
i BV

El mismo se ofrece a las personas interesadas, tales como pilotos, mecénicos y propietarios a cambio de
i una expensa nominal y puede ser obtenido a través de los distribuidares v vendedores autorizados.

| S

El manual de servicio, el catdlogo de partes y las revisiones de los mismos también pueden ser obtenidos
a través de los mismos agentes,

: |

| Toda correspondencia referida a la aeronave, debe incluir el modelo y nimero de serie de 1a misma para
= garantizar la correcta respuesta a su consulta. E

! PERIODOS DE INSPECCION DE LA AERONAVE ,

La Autoridad Aerondutica publica ocasionalmente Directivas de Aeronavegabilidad (AD) que se aplican a
determinados grupos de aeronaves. Las mismas son cambios mandatarics v deben ser cumplidas dentro de
los limites de tiempo especificado por la Autoridad. Cuando se emite una Directiva de Aeronavegabilidad
la misma es enviada al Gitimo propietario registrado de la agronave afectada v a los suscriptores del Servi-

_} cio, de manera tal que el propietario debe verificar periddicamente con su agsnte autorizado y su taller la {
= Gltima emision referente a su aeronave, i

CHINCUL S.A. PROVEE LAS INSPECCIONES INICIALES DE 50 Y DE 100 HS. SIN CARGO PARA lll
EL PROPIETARIO (mano de obra). El Contrato de Servicio del Propietario que este recibe con la aerona-
ve debe permanecer en la misma permanentemente dado que identifica al propietario ante los agentes au-
i torizados y lo avala para recibir el servicio reqular dentro de los términos del contrato. Este contrato tam-

bién avala al propietario transitorio para la garantia plena de la aesronave ante todos los agentes Piper del ":!
mundo.

.
- I—-—-—-!

Las inspecciones de cien horas son requeridas por la Autoridad Aerondutica. Toda otra inspeccién Iﬂ_:-
(menor) es dejada a la discrecidn del propietario. Esta inspeccidn de cien horas es una verificacion total |
de la aeronave vy sus sistemas y debe ser cumplida en un agente de servicios autorizado por CHINCUL il
S.A. 0 en un Taller Aerondutico autorizado por la Autoridad Aerondutica para este tipo de aeronave. La il
inspeccion estd detallada en la planilla correspondiente del Manual de Servicio de la aercnave. A LOS
EFECTOS DE QUE LA GARANTIA CHINCUL-PIPER MANTENGA SU VIGENCIA, TODQ SERVICIO i

O INSPECCION DEBE SER HECHO EN TALLER AUTORIZADO Y RECONOCIDO POR CHINCUL |
S.A.

i)

Para mantener el Certificado de Aeronavegabilidad en vigencia debe verificarse una inspeccién anual
equivalente a una de cien horas con la excepcion que la misma debe ser controlada por un Inspector
de Aeronaves en representacion de la Autoridad Aerondutica.

Pt l___j

]

Susceptible de aprobacién por la Autoridad Aerondutica para cada operador existe un programa de
- Mantenimiento Progresivo que comprende inspecciones de rutina y de detalle cada cincuenta horas.
El propésito de este programa es lograr la mdxima utilizacién de esta aeronave, reducir el costo de
mantenimiento y mantener el maximo normal de estado de aeronavegabilidad continua. Los detalles
. completos del programa pueden obtenerse en los agentes autorizados.

A
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MANTENIMIENTC PREVENTIVO

Todo piloto con brevet expedido por la Autoridad Aerongutica estd autorizado a realizar ciertas tareas
de mantenimiento en la aeronave de la cual es propietario siempre que no sea utilizada en vuelos renta-
dos. La siguiente es unz lista de las tareas autorizadas a ser realizadas por el piloto propietario:
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. Reparzcion y/o cambio de cubizartas.

. Servicio de los cojinetes de las ruedas del tren de aterrizaje (limpieza, engrase o reemplazo).
. Servicio de los emortiguadores del tren de aterrizaje (agregado de aceite y/o eire)

. Reempizzc de chavetas o alambres de frenado defectuosos.

Lubricacion de= elementos siempre que no reguieran desmontaje (con la excepcion de elementos no es-
Tructuraies tales como tapas de inspeccién, carenados de motor ¥ carenados varios).

. Recargar el fiuido hidrdulico en el 1angue dei sistema.
.‘Aepintado del interio- o exterior dz lz-asronave (excluidas las superficies de control balanceadas)

=

3

Jandgc no sez necesaric el retiru 0 desmontaco de cualquier componente de estructura primaria o sis-
gperazive.

MDiazeo de venianiiiac iateraies y cinturones de sequricad.

mplazo de asiznios v paries dz los mismos con repuestos aprobados para la aeronave.

amplazo de lamparas, refiectores y lentes de faros de aterrizaje y de posicion,

emplazo del carenado gue no reguiere desmontado de la hélice.

emplazo, limpiezz v ajuste de iuz de bujias.

o
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.Reemplazo de cuaiguier conexion de manguera {excepto de lineas hidraulicas) con mangueras de re-

DUesto aprobadas.

. Reemplazo de linsas de combustibie par repuestos aprobados.

Aeemplazo de baterie v verificacion del nivsi del fiuido v del peso especifico del mismo.

4unaus faz tareas precegentes estdn autorizadas, cadz uno deberi hezer analisis de su habilidad parz Iz
musMme.

3! sz hz realizado siguna gz |as tareas precedentes, la misma debera ser asentada en el Historial correspon-
giznte indicando lo siguiente:

Fecha de rezlizacion del trebaje

. Deszripzion del tradajo

NUumero de horas de iz agronave

. Ndmero de Brevet del piloto que ejecutd el trabajo

Firma de! piioto gue eizcutd el trabajc

!
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MODIFICACIONES DE LA AERONAVE

Si el propietario desea que sea modificada su aeronave, debe obtener que 1a modificacién sea aprobada por
la Autoridad Aerondutica sobre la base de métodos y procedimientos de uso comin en la técnica de la

construccion aeronautica; y que las tareas sean ejecutadas por un Taller Aerondutico con la habilitacién
correspondiente,

DOCUMENTACION NECESARIA

El propietario o el piloto deben asegurarse que la siguiente documentacion de la aeronave se encuentra sn
orden y en la aeronave:

1. Certificado de Aeronavegabilidad de la aeronave,

2. Certificado de Matriculacion y de Propiedad de la aeronave.

3. Licencia de Radioestacion si hay equipos radioeléctricos instalados.

4, Manual de Vuelo Aprobado conteniendo la Gltima Planilla de Peso y Balanceo efectuada v la Listz

de Equipos correspondientes, debidamente aprobados estos Gitimos documentos por la Autoridad
Aerondutica,

5. Tasa Global unificada de Proteccidn al Vuelo,

Aunque las Libretas Historiales de avidén y motor no deben encontrarse necesariamante a bordo en forma
permanente, las mismas deben estar disponibles al ser requeridas v deben encontrarse debidamente actusz-

lizadas. Esto, ademas, reducird los ccstos de mantenimiento puesto que el Taller tendra refarencia acerns
de los trabajos efectuados previamente.

MOVIMIENTO EN TIERRA

a. Remolque

La aeronave debe moverse en tierra mediante el uso de la barra de remolque {y direccion) de la rue-
da de nariz que se encuentra almacenada en el compartimiento de equipajes, 0 por un equipo de tie-
rra que no dafie o someta a esfuerzos excesivos el tren de nariz y su conjunto de mando de direc-

cién, Las orejas de sujecion para el remolque han sido incorporadas a la horquilla de la rueda de nariz
y son integrales a la misma.

PRECAUCION: Cuando remolque por medio de equipo de tierra, no gire el tren de nariz mas alld de
sus posibilidades por medio del mando de direccidn en cualquiera de ambos sentidos,
puesto que ello puede dafar el tren de nariz 0 su mecanismeo de comando,

No remolque la aeronave con las trabas de comandos instaladas.
No empuje o tire de la hélice o de las superficies de control,
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Rodaje de Circulacion en Tierra

Antes de intentar el rodaje de circulacién de la aeronave, el personal de tierra debe ser instruido y
aprobado por personal calificado y con autorizacion del propietario, Los procedimientos de puesta en
marchs y detencion de la asronave y las téenicas de rodaje de circulacion deben ser observadas. Cuan-
do se haya asegurado de que ¢l drea de la hélice y la zona de rodaje se encuentran libres, puede apli-
carse potencia para iniciar el rodaje y deben ejecutarse las siguientes verificaciones:

1. Haga rodar |z asronave unos pocos metros y aplique los frenos parz determinar su efectivi-
dad.

2. Mientras ss encuentrs rodando ejecute suaves y pequenos virajes pars asegurarss la efectivi-
dad del sisteme de direccion

3. Durante el rodaje mantenga la distancia necesaria al pasar cerca de construcciones y objetos
fijos. Si fuess posibie, ubicar un observedor fuera de |z aeronave.

4. Siel redais sz etecuie sobre terreno despareje, evite pszo: v bashes.

€. No opers e. motor & régimen ds marcha eievedo (altas RPM) durants &l rodaie o el caientz-
miento de motor en pistas con piedras sueltas, grava o materiales sueltos cus puedan pro-
vocar dafios e las palas de hélice.

Estacionamiento

Cuando estacionz lz ssronave, asegiress gue se encuentre suficientemente protegida contra condicio-
nes atmosféricas desfavorables y que no represente paligro para otra asronave, Cuando el estaciona-

miento se estima de aigunz duracion © se presume que abarcard toda lz noche, s2 sugiere qus amarre
firmemante la aeronave,

!o

(3

Fare estacione: e e2ronave enirente el viento can iz misme (si fuerz posible).

Coiogus ¢l frenc os estacionamiento tirando hacia atraz dé lz pzianca e freno y oprimien-
ao el botdn de le empunadure, Para liberar el freno de estacionamiento, tire hacia atras Iz
palanca haste desacoplar le trabs v luego permita el giro hacia adelante de la palanca.

PRECAUCION: No debz colocarse el freno de estacionamiento cuando los mismos se en-
cuentren sobrecalentados o durante tiempo frio en-el cual la humedad
acumulada pueda congelarse,

Los comanca: as asierdn y elevador deben asegurarse con el cinturdn de seguridad deiante-

rC Y pare wedsr iec ruedas acecuadamente, deban urtilizarse las calzas correzpondientes.

i\
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| d. Amarre

La aeronave debe amarrarse para garantizar su inmovilidad, seguridad ¥ proteccion. Para el correca
r gl‘!

1. amarre dz |a aeronave deben utilizarse los siguientes procedimientcs:
.
1. Si fuese posible, colocar la geronave enfrentando al viento.
-
A, 2. Retraer los flagps.
3 3. |nmovilizar los alerones v elevadores enroscando el cinturen de seguridad airedador del
= volante da comando 'y cejando firmemente estirado v 3sacurado.
b 0% 4, Colocar las calzas de ruedas.
Asegurar los cabos de amarra a las anillas de amarra del ala v al patin ca cola con dngulcs
n de aproximadamente 45° con respecto a tierra. Cuando utilice cuerda de material no sin-
' ; tético, permita suficiente juego como para evitar dafios a la aeronave en el caso de con-
traccion de la misma.
=
4 PRECAUCION: Utilice nudos que aseguren un amarrado correcto y no deslicen,
= NOTA: Locs preparativos adicionales para vientos fuertes incluyen la utilizacion de ama-
L rras tormadas de la horguilla de la pata de nariz c2l iren de ztarrizaje '/ la traca
del timgn dce direccion.
= 8. Instalar la funda del tubo Pitot !si dispone de la mismal. Aszgurarse de retiraria antas ©2
r iniciar el vuelo. '
7. Las puertas de cabina deben permanecer trabadas cuendo la zeronave quede sin atencién,
=
FILTRO DE AIRE DEL MOTOR
=
- El filtro de aire de induccion (del tipo a elemento seco) debe ser inspeccionado vy limpiado por lo menos
una vez cada cincuenta (50) horas, y mas frecuentemente (hasta una vez por dia) cuando opere en condi-
- . . - 5 -
ciones de polvo ambiental. El cartucho es desechable y el repuesto debe estar a mano para su rapido re-
= emplazo.
.
a. Remocioén del Filtro de Aire del Motor
5 El filtro estd ubicado en la porcidn frontal inferior del compartimiento de motor y se obtiene acceso

a través de la toma de aire sin alterar el carenado, Puede ser retirado con el siguiente procedimiento:
!

s S Lwree ———
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Aflojar los tornillos de media vuelta que aseguran el filtro, £l acceso a los tornillos superiores
se obtiene a traveés de la boca de la toma de aire y para los tornillos inferiores a través de dos
compuertas en la porcién inferior de la toma.

2. Retirar el elemento filtrante 2 través de la boca de la toma de aire.

Limpieza del Filtro de Aire

1. Golpeer suavemente e! filtro para remover las particulas ds polvo, cuidando de no dafar el
elemento. NO sumergir el filtro en ningdn liquide. NO intente eliminar el polvo con un soplete
de aire comprimido,

2

Si el filtro estuviese excesivamente sucio o mostrase signos de cualquier tipo de dafio, descariar
y reemplazar de inmediatc.

(5]

Limpizr el alojamiento del filtro con un trapo iimpic.

Instaié::i_én del ng_ltm de Aire del Motor

Luego de'la limpieza o cuando se reemplace el filtro, instalar el filtro en orden inverso al empleado
para su remogien. '
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SERVICIO DE FRENOS b

El sistema de frenos (figura 21) de ser abastecido con liquido hidraulico para frenos bajo especificacion
MIL-H-5606 (mineral). El nivel de fluido debe ser verificado periddicaments o 2n cada inspeccidn de cin-
cuenta (50)horas y vuelto a llenar cuando fuese necesario. El tanque de liquido de frenos estd ubicado en
el parallamas (del compartimiento de motor). Si debe abastecerse todo el sistema, inyecte &l fluido a pre-
sion desde los actuadores de freno del sistema. Esto eliminara el aire del sistema.

No es necesario ajustar las pastillas de freno, y si luego de un periodo de servicias orolongados resultan
extremadamente desgastadas, deben reemplazarse por pastillas nuevas,

1. CALIPER DE FRENOS
& 2. CILINDRO DE FRENO DE MANO
3 4 3. BOTON DE LIBERACION DE FRE-
> NO DE ESTACIONAMIENTO
1 4. PALANCA DE FRENO
= Beas 5.BOMBAS DE FRENO DE PUNTE-
RA (OPC)
= 6. PEDALES DE FRENO DE PUNTE:
= 1 - , _ RA(OPC)
7. TANQUE DE FLUIDQ OE FRENOS
- N 8. LINEA DE FRENO
: \ V 9. PATA DE TREN DE ATERRIZAJE
e 1/
Sl . ]
: s e
| S

N a?—;‘

o 9

SISTEMA DE FRENOS
Figura 21

e
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Ii SERVICIO DEL TREN DE ATERRIZAJE

}II: El tren de aterrizaje utiliza conjuntos de ruedas 5,00 x 5 y/o 600x'6 con cubiertas de cuatro telas de ca-
\3. pacidad del tipo |11 con camaras (ver el parrafo INFLADO DE CUBIERTAS).

& Las ruedas pueden ser removidas retirando las tapas de masa, la chaveta, la tuerca del eje y los bulones
* gue sostienen los segmentos de frenos en su lugar. Marcar la cubierta y la llanta para su reinstalacion y

. luego desarmar desinflando la cubierta, retirando luego los bulones de llanta y separando las mitades de la
il misma, i :

El amortiguador oleoneumatico del tren de aterrizaje de nariz debe ser abastecido de acuerdo con las ins-
trucciones existentes en la unidad, el mismo debe extenderse bajo carga estitica normal hasta que queden
| expuestos 7,62 cm (3 pulg.) del piston. Si el tubo expuesto es menor que lo indicado deberé determinarse
“H si se requiere aire o aceite levantando la aeronave sobre gatos, oprimiendo luego el nicleo de la valvula
|\ para permitir el escape del alojamiento en el amortiguador, para retirar luego el tapén de llenado y elevar
"‘l nasta la maxima compresion. Si el amortiguador posee liquido suficiente, éste alcanzard la porcién infe-

| rior del agujero de abastecimiento, indicando de tal manera que el amortiguador requiere un correcto in-
| flado solamente.

15! -l.Si el liquido se encuentra por debajo del nivel del agujero de abastecimiento, debe agregarse fluido.
It

it :

|| Volver a colocar el tapén con el nicleo de |a vélvula removido y fijar una manguera plastica transparente
iy limpia al pico de la valvula sumergiendo su otro extremo en el recipiente con fluido hidraulico.

|| Comprimir totalmente y extender totalmente varias veces el amortiguador, arrastrando el flufdo del reci-
|| piente y expeliendo el aire del alojamiento del amortiguador. Cuando dejen de aparecer burbujas de aire

ilen la manguera, comprimir totalmente el amortiguador y verificar el nivel de fluido, luege volver a colo-
{|car &l nacleo de la vélvula y el tapén de llenado.

,i,_'&:.‘on el nivel correcto de fluido en el alojamiento del amortiguador acoplar una fuente de aire comprimi-

| 110 a la vélvula con la aeronave apoyada en tierra e inflar el amortiguador oleoneumatico hasta alcanzar la
| :ltura correcta.
Ak

18
it |

1131 se levanta la aeronave con gatos para el servicio del tren de aterrizaje o cualquier otro tipo de servicio,

|leben utilizarse dos gatos hidrdulicos y un “muchacho’ para la cola. Ademdas deben colocarse unos 115
'1{g. (250 Lb) de contrapeso en la base del “muchacho’” de cola antes de elevar la aeronave. Los gatos hi-
‘-j,\‘!réullcos deben ser colocados bajo los puntos de elevacion de la superficie inferior de las alas y la aerona-
|le debe ser elevada hasta que el patin de cola quede con la altura necesaria parz ser fijado al
5|'|1;.na veZ realizada esta operacion y agregado el contrapeso, puede continuar elevandose la aeronave hasta
|1 altura deseada.
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Las bieletas de control de direccién, qua van de lcs pedales de timon al balancin de direccion de la pata
de nariz, son ajustables en cada extremo por medio de bujes terminales roscados. El ajuste puede ejecu-
tarse normalmente en el extremo anterior de las bieletas y debe ser efectuado de tal manera que |a rueda
de nariz quede alineada con 2l eje longitudinal de |a aeronave con los pedales de timén vy el imén centra-
dos, La alineacion de la rueda de nariz puede verificarse empujando |a esronave hacia atras y hacia adel-
lante con el timén centrado v determinadndo si la misma sigue una linea recta. El arco de giro de la rueda

de nariz es de 30° 2%n ambas direcciones y estd limitado por topes en la porcion inferior del herraje
forjedo.

Los tcpes de la rusda de nariz :ambién 1o son del timoén v lcs brazos del pedal deben ser ajustados cuida-
dosamente d2 manera tal que lcs mismos alcancen sus topes justo antes jue el timén llegue a sus limitas;
esto garantizara gque el timon se mueva libremente en su recorrido.

SERVICIOS DE HELICE

El carenado de masas y el plato de soporte deben limpiarse frecuentemente e inspeccionarse en busca de

fisuras. Antes de cada vuelo debe verificarse que no existan picaduras, rayones y/o corrosidn en la hélice, -

en el caso de encontrarse alguno de esics defectes, deberd ser reparado tan pronto como sea posible per
un taller autorizado dade gue tante una picadura cemo un rayon provocan una zona de concentracion de
tensiones que pueden conducir a serias fisuras, v aln a la pérdida de la punta de pala. Lz cara trasera de
las palas debe ser pintada cuando se haga necesario con pintura negra de tono mate para evitar lcs refle-
jos. Esta tarea debe ser ejecutada por un taller sutorizado, Ademas, para evitar 1a corrosion, la superficie
de la hélice debe ser limpiada y encerada periodicamente.

ABASTECIMIENTO DE ACEITE LUBRICANTE

La capacidad de aceite del motor Lycoming 0-235-L2C es de 5,7 Its. (6 USgal) y la cantidad minima de
sequridad de 1,9 Its. (2 USgal). Se recomienda cambiar el aceite cada 50 horas (y ain antes bajo condi-
ciones de operacidon desfavorables). Los periodos entre los cambios de aceite pueden incrementarse en
hasta el 1009/o cuando el motor se encuentra equipado con filtro de flujo total (tipo “de cartucho™),
reemplazando el citado elemento (cartucho) cada 50 horas de operacion y utilizando el tipo de combus-
tible especificado, Si es necesario utilizar otro tipo de combustible diferente del especificado, ver la Glti-
ma edicion de la Carta de Servicio Lycoming N© L185 y de la Instruccién de Servicio Lycoming N©1014
para obtener informacién adicional y los procedimientos de servicio recomendados. Se recomiendadn los

siguientes grados de aceite lubricante para motores de aviacién en funcion de las temperaturas especifica-
das.

Sty 14 e WLTEE ThAiEE




Temperatura Media de Aceite Mineral

Aceite con Detergente
Aire Exterior en la

de Especificacion De Especificacion

Puesta en marcha MIL-L-60828 MIL-L-22851
oC oOF Grado SAE Grado SAE
Meayor a 15,59 Mayor a 60° 50 40 6 50
— 1,19 232,20 30° a 900 40 40

— 15,59 3 21,19 09 a 700 30 30 6 40
Menora — 12,20 Menor a 10© 20

30

Ver |z Instruccion dz Servicio Lycoming 1014 (en su Gltima revision) cuando cambie de aceits mineral
.con detergants,

EMA DE COMBUSTIBLE

2. Serviciodel Sistema de Combustible

Cada 50 horas verificar las mallas del filtro de combustible, de la bomba auxiliar eléctrica de com-
bustible y de la entrada del carburador y limpiarlas,

il b Requerimientos del Combustitle

Para esta aeronave estd especificado como combustible nafte de aviazion de 100/130 octanos de
grado minime. Deds que iz urilizecion ds combustible d= arado menor puede provocsar serios dano:

i Col en el motor en un corto periodo de tiempo, la ggraniia del motor queda invaiidada en el caso dz uti-
- do lizacion de dichos combustibies de menor graao y no aprobados. Ver |z Gltima edicion de la Instruc-
it cién de Servicio Lycoming 1070 para los combustibles alternativos aprobades.
B .
| i s En la table siguiente ofrecemos un sumario de los grados de octanaje actuales y sus designaciones an-
| !.[’eb' teriores. :

\g.

ilri-ll.l
.l B € 4
| na ! i

ialt
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TABLA DE GRADOS DE NAFTAS DE AVIACION
‘_; Grados de Combustibles Grados de Combustibles Grados de Combustibles
Comerciales Anteriores Comercialzs Actuales Militares Actuales
- (ASTM-D 910) (ASTM-D210-75) (MIL-G-3572E)
Agregado 3
Xl B
[
I Max TEL Max TEL Max TEi.
Grado Color mi/USgal | Grado Color mi/USgal | Grzdo Color miliScal
= |
3 80/87 Rojo 0,5 80 Rojo 0,5 B0/87 Rojo 0,5
: 91/98 Azul 2,00 *100LL | Azul 20 - - -
P 100/130 | Verde 3,0 100 Verde w30 100/130 Verds **3.00
- 115/145 | Purpura 4.6 —- ~ - 115/145 Parpura | 46
: * El combustible grado 100 LL en algunas naciones esta coloreado en verde v es designado 100 L.
<1 ** El combustible comercial de grado 100 y 100/130 (ambos coloreados en verde) gue posee up con-
tenido TEL de hasta 4 mi/USgal estd aprobado para el uso en todos los motores certificados 2ara
i combustible de grado 100/130,
B ¢c. Abastecimiento de los Tanques de Combustible
Cn Observar todas las precauciones de seguridad requeridas cuando manipulee combustible, Llenar log
. tanques a través de las bocas de abastecimienta ubicadas en la pendiente del borde de ataque ds les
alas. Cada tanque posee una capacidad maxima de 60,5 Its. (16 USqal). Cuando se utilice una canti-
= dad inferior a 121 Its. (32 USgal), el combustible debe distribuirse en partes iguales en cada ladc.
Y .__; d. Drenado de los Sumideros, las Lineas y el Filtro de Combustible

= Los sumideros y el recipiente del filtro del sistema de combustible deben ser drenados diariamente
_-l antes del primer vuelo vy luego de abastecer combustible para evitar la acumulacion de contaminan-

tes tal como el agua y/o sedimentos. Cada tanque de combustible estd equipado con un robinete de
: drenaje répido ubicado en la esquina trasera interna de cada tanque (ver figura}. El filtro de combus-

: tible estd equipado con una vélvula de drenaje rdpido externa ubicada proxima a la esquina inferior
e izquierda del parallamas. J
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Los sumideros de los tangues de combustible deben ser drenados en primer término y luego debe
drenarse dos veces el filtro de combustible (una vez con la llave selectora de alimentacion abierta en
cada uno de los tanques). Al drenarse el combustibie, debe hacérselo un tiempo suficiente como

para asegurarse |2 salida de los contaminantes, recogiendo el producto del drenaje en un recipiente
adecuado para su examen (sedimentos, aguz, color, etc.) vy posterior descarte.

PRECAUCION: - 1. Al drenar combustible, debe tenerse cuidado en asegurarse que no exista peli-
gro de fuego antes e inicier iz pussta en marcha del mortor.

i
s

Luego del drenado dz| combustible, debera verificarse que las vélvulas se han
cerrado completamente v que no existan pérdidas.

Drenado del Sistema de Combustible

La porcion principal del combustible puede ser drenado del sistema abriendo la valvula del extremo
interno de cada tanque empujando hacia arriba los bracitos del robinete y girdandolos en sentido in-
verso al de las agujas del reloj para mantener lz véivula abierta. El combustible remanentz en e! siste-
ma pueds drenarse por medio de |5 vélvuia del recipients del filtro de combustible. Cada tanque

puede drenarse cerrando lz viivula selectorz en Iz posicion correspondiente v luego abriendo la val-
vula de drenaje.
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o INFLADQ DE LAS CUBIERTAS
@ r Para obtener el maximo rendimiento en servicio de las cubiertas, mantener las tres correctamente inflad
IR con la presién correspondients (E00 x 5 —28 PSl y 600 x 6 —30 PSI. Todas las ruedas han sido bala
= ceadas con sus cubiertas antes de su instalacion en la aeronave y este balanceo (relacion entre cubierta, ¢
@ mara vy llanta) debe ser mantenido al volver a instalar una rueda, puesto que 2| desbalanceo de las mism:
- = provecard grandes vibraciones en 2| tren de aterrizaje. Por esta razdn, al colecar un componenta nusvo, :
L necssario 2l nuevo talancso d2 la ruada ccmpleta. Cuando verifique la presién ce inflado, contrele 2i da.
S gaste ce la cubierta v Sue no 2xistan cortss, deslizamientes, 21c.
e N
SERVICIO DE LA BATERIA
P .
= E_ % El acceso a la bateria de 12 volts se logra levantando el lado derecho de la porcién superior del carenado
. del motor y retirando la tapa de la caja de bater{a. Esta Gltima poses un conducto de drenaje que normai-
r‘ mente estd cerrado por un tapon que debe retirarse periddicamente con el fin de drenar las acumulaciones
Sim S de lfquido que pudieran existir.
LY
= También debe verificarse el nivel del electrolito de la bater{a. El mismo NO debe superar la altura de las
9 B % placas v al reponer el liquido debe emplearse agua destilada v NO &cido. Una verificacion con el hidrome-
tro determinara el porcantaje de carga ce |a baterja.
| _— =
. Zn caso ce agotarse la carga de la bateria, iniciar la carga con un régimen ce 4 (cuatro) ameeres ger ncra v
- . . - . . » 5 FURy
1 finalizaria cen wn régimen de 2 {dcs) amperes por hora, No se reccmienda la carga rapida.
. LIMPIEZA
- L §
=
SRS a. Limpieza del Compartimiento de Motor
s Antes de limpiar el compartimiento de motor, colocar una tira de cinta auteadhesiva en |os orificios
e e de ventilacién de los magnetos para avitar la entrada de solventes a los mismos.
|
M 1. Ubicar una bandeja grande debajo del motor para recoger los residuos de |2 limpieza.
L]
— o 3 g .4 - - -
5 2. Retirar el carenado de motor y rcciar con soplete o limpiar a pincel con solvente o una mezcla de
W solvente y desengrasante el motor. Con el fin de quitar los depésitos de grasa y suciedad puede ser
necesaria la utilizacion del cepillado en zonas ya rociadas con el soplete de limpieza.
L] 1_ =
S

i PRECAUCION:

1= —

No rociar con el soplete de limpieza solventes en el alternador, la bornba de va-
cio, el arrancador o las entradas de aire,
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3. Permitir que el solvente actde sobre el motor de cinco a diez minutos y luego enjuagarlo con una =Rl
nueva limpieza con solvente, dejando luego secar.
PRECAUCION: No operar el motor hasta que se hayan evaporado y/o eliminado todas los res-
tos de solvente que pudieran existir, = -
4. Retirar las tiras de cinta autoadhesiva de los magnetos. L
5. Lubricar los comandos, bujes, etc. siguiendo las instrucciones de la Tabla de Lubricacién del Ma- L s
nual de Servicios del Piper PA-A38-112.
== *
~.  Limpieza del Tren de Aterrizajs 5
Antes de limpiar el tren de aterrizaje, colocar una cubierta de material pléstico o similar sobre el con- =l
junto de ruedas y freno,
i. Ubicar una bandeje bajo |z pata pare recocer los residuos de Iz limpieza.
2. Rocier con soplets o limpiar z pincel con solvente o une mezcla de soivente y desengrasants lz
zone,Fare los dspdsitos o= grasz v suciegad endurecidos puede ser necesario cepiliar las araas ye =
rociadas con el soplete de limpieza. = g
3. Permitir que el solvente actlie sobre el tren de cinco a diez minutos y luego enjuagarlo con una :
nueve limpieza con solvente dejando luego secar, L
4. Retirer la cubierta de la rueda y la bandeja de residuos, , ree >
5. Lubricar el tren de aterrizaje siguiendo las instrucciones de la Tabla de Lubricacion del Manua! de |
Servicios del Piper PA-A38-112. s
¢, Limpieza de las Superficies Exteriores L 3
Lz eseronave debe lavarss con unz soiucion de jabdn suave inerte y aguz, dado aue los japones duros - )
o los detereentes ye s2an alcalinos o abrasives, pueden provocar rayaduras en la pinturz o las superfi- L '
cies plasticas; o corrosion dei metal. Cubrir les zonas donde la solucion de limpicza pueds provocar
danos. =
Para lavar |a asronave, utilizar el siguiente procedimiento: = =
1. Aflojar y quitar la suciedad suelta con agua & presion. = -

2. Aplicar la solucién de limpieza con un trapo suave, esponja o un cepillo de cerda suave.

3. Pare quitar los puntos de hollin provenientes de los escapes permitir que la solucion de limpiezz =}
aztde durante un tiempa mayor,

f -
4. Parz quitar las manghas de aceite y grase, utilizar un trapo embebido en nafta.
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S i Z. Enjuagar cuidadosamente todas las superficies.
8. Cualquier buena cera para automoviles puede ser utilizada para preservar las superficies pinta-
! das.
= Para evitar rayaduras durante |a limbieza o el pulido, debe utilizarse tragos de limpieza o franelas suaves.
L . Una capa de cera de mayor espesor en |os bordes de atagque reducird el problema de |a abrasién en dichas
Zonas.
™
d. Limpieza dal Parabrisas vy de las Ventanillas
= 1. Aetirar 2l polvo, tarro v particulas sueltas de las superficies externas con agua limpia.

: 2. Lavar con jabon suave no alcalino y agua tibia o con limpiador para plésticos de aeronaves utili-

zando un trapo suave o esponja con movimientos rectos hacia atrds y hacia adelante. No frecar
= aplicando excesiva fuerza.

3. Retirar el aceite y grasa existentas con un trapo embebido en querosene.

a PRECAUCION: NO utilizar nafta, alcohol, bencina tetracloruro de carbono, thiner, acetona o
rociadores de limpieza de ventanas,

4. Luego de limpiar las superficies pldsticas, aplicar una fina capa de cera de pulir dura y oulir sua-
- vemente con un pano suave, sin utilizar movimientos circulares.
= 5. Un rayon o marca severas an 2l plastico puede ser aliminado smgleando una rasgueia Je jove-
ria, suavizando ambos cordes del rayon v aplicando cera.
N e. Limpieza de los Tapizados de Techo, Paneles laterales y Asientos.
= 1. Limpiar los tapizados de techos, paneles laterales y asientos con un capillo de cerda dura y una
aspiradora cuando fuese necesario.
2. La tapiceria sucia, con excepcidn del cuero, puede limpiarse con un buen limpiador para dicho
- fin y adecuado para el material. Seguir, en este caso, cuidadosamente las instrucciones dal fa-
' bricante, Evitar el golpeado y/o el fregado fuerte.
yif ot . =
| PRECAUCION: Los limpiadores en base a solventes requieren una adecuada ventilacian.
=

3. El cuero debe limpiarse con jabén neutro o jabdn suave para manos v agua.

Limpieza de Alfombras

'l

Para limpiar las alfombras, retirar en principio la suciedad sueita con un cepillo o con una aspirado-
ra. Para las manchas resistentes utilizar un fluido de limpieza en seco no inflamable. Ademas las al-
fombras pueden retirarse vy lavarse como se efectlia cominmente con las alfombras de casas.

R < !

{
|
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UBRICACION

.

‘ara prolongar la vida Gtil de |a asronave y para reducir la frecuencia de reparaciones extensas y costosas, a “i 'y
2 aeronave debe ser lubricada periédicamente siguiendo las instrucciones del Manual de Servicios para el = o
‘iper PA-A38-112. | 2
i i
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PUNTOS DESTACADOS DE SEGURIDAD
EN LA QOPERACION

GENERALIDADES

Esta Seccién indica los puntos destacados de sequridad con relevancia particular en la operacién del
Piper Tomahawk,

PUNTOS DESTACADOS DE SEGURIDAD

d.

Familiaricese con la compensacion necesaria para el despegue de manera tal que sclo se requiera
una leve presion hacia atrds en el volante de comandos para elevar la zeronave.

La velocidad 6ptima para el despegue es de alrededor de 60 Nudos (IAS) par condiciones atmaosfé-
ricas normales. Tratar de elevar la aeronave con una velocidad inferior disminuye la centrabilidad
de |a aeronave en caso de falla del motor.

Los flaps pueden ser extendidos con velocidades indicadas inferiores a 89 Nudos (|1AS), Para redu-

cir las cargas de operacion de los flaps es deseable que |a aeronave se encuentre volando con una ve-
locidad menor a la de referencia antes de extender]os.

Antes de intentar volver a conectar cualquier interruptor termoautomatico de circuitos, permitir
que se enfrie durante un periodo de dos a cinco minutos.

Antes de la puesta en marcha del motor, verificar que todas las llaves de equipos radiceléctricos, de
faros v luces y de calefaccion del tubo Pitot se encuentren en la posicion “NO’* (OFF) de manera
tal que no se genere una sobrecarga cuando se acople el arrancador. '

Las luces estroboscopicas no deben ser cperadas durante el vuelo a través dz nieblas o nubes, dado
que los reflejos pueden producir desarientacion espacial. No operar las luces estrobascopicas cuan-
do se efectlie el rodaje en tierra de |a aeronave en las proximidades de otra en circulacidn.

Los pedales de timon estdn suspendidos de un tubo de torsidn gue se extiende a través del fusela-
je. El pilota debe familiarizarse con la correcta posicidn de los pies sobre los pedales de manera tal
de evitar interferencias al moverlos o al operar los frenos de puntera,

En un esfuerzo para evitar los accidentes, los pilotos deben obtener y estudiar la informacion que
sobre los ocurridos provee la Autoridad Aerondutica y las Agencias de terceros pafses por medio de
icirculares, informes, modificacidn de reglamentos, boletines, etc.

e s e A —
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Lz forma del tanque de ala es tal que durante ciertas maniobras puede retirarse el combustible de
las salidas del mismo, interrumpiendo el fiujo de combustible y pudiendo provocar una momenta-

nea pérdida de potencia. Por ello los pilotos deben evitar las maniobras que ocasionen estos incon-
venientes.

Deben evitarse, durante la carrera de despegue, los desplazamientos laterales pronunciados ya que
esto puede interrumpir el flujo de combustible.

. l Los deslizamientos prolongados que resulten en caidas de mas de 600 m (2000 pies) de altitud, u
i otras maniobras extremas o radicales que provoguen interrupcidn del fiujo de combustible cuando
i el tangue no esté totaimente lleno deben ser evitadas,

it 3 La aeronave no debe ser volada en condiciones de turbulencia extrema dado que pueden provocar-
]1 ss dafios en la estructura de ta misma.

sl =
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P SECCION I

> : LIMITES DE OPERACION

&. MOTOR Y LIMITES DE MOTOR
r 1
s Un (1) Motor Lycoming 0-235-L2C con los siguientes |imites de operacidén vy ajuste de carburade
10-5188.
| h Potencia Mdxima y Régimen Maximo: 112 HP a 2600 RPM,
2o Méxima Temperatura de Aceite: 118,39 C (245° F)

Maxima Presién de Aceite: 7,030 Kg/em2 (100 Lb/pulg.)

Minima Presion de Aceite: 1,757 Kg/em2 (25 Lb/pulg.)

e v Maxima Presion de Combustible: 0,562 Kg/cm2 (8,0 Lb/pulg.)
Minima Presion de Combustible: 0,035 Kg/em2 (0,5 Lb/pulg.)

Combustible: Nafta de Aviacién de 100/130 octanos de grado minimo,

8. HELICE Y LIMITES DE HELICE
| Una (1) Hélice Sensenich 72 CK-0-56 Metélica de Paso Fijo.
o Diarmnetro: No mayor de 1828,8 mm (72 pulg.)
ol No menor de 1778,0 mm (70 pulg.)
Régimen Maximo con la Aeronave Detenida y el Acslerador a Pleno:
- No mayor de 2380 RPM
LN No menor de 22580 RPM
I ; NOTA: No estd permitida ninguna tolerancia adicianal,
Carenado de Masa: Piper P/N 77710
T '
!
— -
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C. LIMITES DE VELOCIDAD = =
COD. VELOCIDAD CALIBRADA INDICADA ;
(CAS) (1AS) M
Km/h MPH Nudos | Km/h MPH ] MNudos
Vne De Nunca Exceder 265 165 143 256 159 138
Vno Maxima Estructural de Crucero
(Exceder solo con precaucion y =
en aire calmo) 200 124 108 204 127 110 N
Vie Méxima con Flaps Extendidos 161 100 87 165 103 89 R
Va Maxima de Maniobra (Maxima .=
en la cual se permite deflexion y
" | total de las superficies de con-
trol) 187 116 101 191 119 102 -

D. MARCAS DBEL VELOCIMETRO (VELOCIDADES INDICADAS) " )L
Linea Radial Roja _ 256 Km/h ==
(Nunca Exceder) 159 MPH . 0

138 Nudos ;
Arco Amarillo 204 a 256 Km/h
(Zona de Precaucion - 127 a 159 MPH ™
- Solo en Aire Calmo) 110 a 138 Nudos
Arco Verde 89 a 204 Km/h
yZona de Operacion Normalj 55 a 127 MPH - . -
48 a 110 Nudos - 4
Arco Blanco 87 a 185 Km/h :
(Zona de Operacion con Flaps) 54 a 103 MPH e
: 47 a 89 Nudos L '
E. MARCAS DE LOS INSTRUMENTOS DE MOTOR =
1. TAQUIMETRO S
f
Linea Radial Roje I (e
(Maxima de Operacion Continua) 2600 RPM I

Arca Verde
{zona de Operacion Normal) 500a 2600 RPM
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2. INDICADOR DE TEMPERATURA DE ACEITE

Linea Radial Roja 118,3°C
{méaxima) 2459 F

Arco Verde 239a1183°C
(Zona de Operacion Normal) 75 a245° F

3. INDICADOR DE PRESION DE ACEITE

Linea Radial Roja 7,030 Kg/em?2
(Maxima) 100 Lb/pulg.2
Arco Amarillo 6,327 a 7,030 Kg/ecm?2
(Rodaje de motor en Tierra) 90 a 100 Lb/pulg.2
Arco Verde 4,218 a 6,327 Ka/em2
(Zona de Operacién Normal) 60 a 90 Lb/pulg,2
Arco Amarillo 1,757 a 4,218 Kg/em2
(Zona de Precaucion-Marcha Lenta) 25 a 60 Lb/pulg.2
Linea Radial Roja 1,757 Kg/em?2
(Minimo) 25 Lb/pulg.2

4. INDICADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE
Linea Radial Roja 0,562 Kg/cm2
(Maximo) 8,0 Lb/pulg.2
Arco Verde 0,035 3 0,562 Kg/em2
(Zona de Operacién Normal) 0,52 8.0 Lb/pulg.2
Linea Radial Roja 0,035 Kg/cm2
(Minima) 0,5 Lb/pulg.2

LIMITES DE PESO

Peso Médximo: Categoria Normal: ?57.',5 Kg (1670Lb)
Categoria Utilitaria: 757,5 Kg (1670 Lb)

LIMITES DE VARIACION DE LA UBICACION DEL CENTRO DE GRAVEDAD

Categoria Normal y Utilitaria
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PESO POSICION EXTREMA POSICION EXTREMA '
DELANTERA TRASERA =
Kg Lb cm pulg. cm pulg. i
757,5 1670 186,69 73.5 199,39 78,5
Sya-2s b 7 183,90 72,4 192,39 78,5
NOTAS: 1. Variacion lineal entrs puntos dados.
2 E! “Daturn’ de la asronave se encuentra ubicado 168,275 cm (68,25 pulg.) por =
delante del borde de ataque dsl ala. -
a

Es responsabilidad del piioto y del propietario dz la aeronave que la misme sz

cuentre correctamente cargada (ver la Seccién 6 Peso y Balanceo).
* 4 Este peso o menor,

MANIOBRAS APROBADAS

Categoriz Norme!: Ssté pronibide tode tino a2 maniobrz acrodétice, incluyendo laz berrena:

2. Ceategorie Urtilitariz: Zstdn aprebacas ia: siguientes maniobras con su correspondients veiosi- £
' dad indicada (IAS) de entrada,
VELOCIDAD INDICADA DE ENTRADA
MANIOBRA (1AS)
Km/h . MPH Nugos i)
Barrenas (Flaps retraidos) F‘érﬁica Pérdida Perdide
Virajes Escarpados 185 115 100
Ozne Perszoso . {243 115 10C "~
Cnandzlies 'l 18= 118 109

NUMERQO DE PLAZAS 7

Maxima Dos (2) ubicadase 217,17 cm ( 82,5 puig.)

EQUIPAJE

1. Categoriz Norma!: Maximo 45,4 Kg. (103 Lb) ubicades ¢ 282:10 ¢m (115,0 pulg.)

PRECAUCION: LA CARGAE ER EL COMPARTIMIENTO DE EQUIRAJES
Cyos

EXCEDER LOS 122 Kgim2 (26 Lb/pie2).

k& BEB=
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i 2. Categoria Utilitaria: No estd aprobado el transporte de equipajes en las operaciones en Cate-
i goria Utilitaria.
K. CAPACIDAD DE COMBUSTIBLE
= Capacidad Total de 121 Its (32 USgal) ubicadosa 191,52 em ( 75,4 pula.)
: Capacidad Utilizable: 113,5 Its. (30 USgal) ubicadosa 191,52 cm [ 75,4 pulg.)
a0 Capacidad No Utilizable: 7,6 Its. (2 USgal) ubicadosa 191,52 c¢cm ( 75,4 pulg.)
k. CAPACIDAD DE ACEITE
= Capacidad Total de 5,677 Its. (6 USgal) ubicadosa 61,98 cm ( 24,4 pulg,)
Capacidad Utilizable: 3,785 Its, (4 USgal) ubicadosa 61,98 cm ( 24,4 pulg.)
Capacidad No Drenable: 0,862 (1,9 Lb) ubicadosa 61,98 cm ( 24,4 pulg.)
T M. MOVIMIENTOS DE LAS SUPERFICIES DE CONTROL
: Flaps: Abajo 340 20 Arriba Qo o
= Alerones: Abajo 1490 20 Arriba 16° 2=
Timén de Profundidad:  Abajo 209 20 Arriba 340 20
: Timén de Direccion: lzquierda 290 19 Derecha 290 10
)= Rueda de Nariz: lzquierda 300 20 Derecha 300 20

= N. DATUM

|

El Datum de referencia se encuentra ubicado a 168,275 cm (66,25 pulg.) por delnate del borde de
atague del ala.

] O. MEDIOS DE NIVELACION

- El nivel sobre Iinea longitudinal central de la porcién superior del cono del cola (detrds de la cabi-
- naj.

] P PLACAS

1. A plena vision del piloto:

=

“Excepto que se indique de otra manera en la placa, los Iimites de operacion de esta aeronave
se encuentran indicados bajo forma de marcas vy placas instaladas en la misma y deben ser ob-
servados cuando se opere la aeronave en Categoria Normal. Los limites no indicados y que
deban ser observados durante la operacion de la aeronave en Catergoria Normal o en Catego-
rfa Normal. Los Ifmites no indicados y que deban ser observados durante la operacion de la

= aeronave en Categoria Normal o en Categoria Utilitaria se encuentran dentro del Manual de
Vuelo Aprobado.

=

Las barrenas (con flaps retraidos) estdn aprobados para las operaciones en Categoria Utilita-
= ria. Para la recuperacion de una barrena, utilizar todo el timén de direccién en el sentido con-




trario al giro en combinacién con lievar hacia adelante el volante de comandos (picando la

ronave).

Estéd prohibido el vuelo en cond

iciones conocidas de formacion de hielo.

VELOCIDAD DEMOSTRADA DE COMPONENTE DE VIENTO DE TRAVES 27 Km/h -

17 MPH - 15 Nudos
SOLO

PARA LAS OPERACIONES EN
CATEGORIA UTILITARIA

LAS MANIOBRAS APROBADAS ESTAN LIMITADAS A LAS SIGUIENTES:

MANIOBRA VELOCIDAD INDICADA (IAS) DE ENTRADA
| Km/h MPH I NUDOS

BARRENAS [FLAPS RETRAIDCS) PERDIDA

VIRAJE ESCARPADO 185 115 100

OCHO'PZREZ0OSO 185 115 100

CHANDELLE 185 115 100
PRECAUCION

DETENGA EL FUNCIONAMIENTO DE LAS LUCES ESTROBQOSCOPICAS CUANDO SE
ENCUENTRE PROXIMO A TIERRA O DURANTE EL VUELO DENTRO DE NUBES, NIE-

BLAS O NEBLINAS.”
£ pienz vision dzi piloia:
“LISTAD

Combustible-Tangue adecuado

Mezcla-Ajustar '

Bomba Auxiliar Eléctrica de
Combustible-Funcionando

Calefactor de Carburador-Cerrado

Instrumentos de Motor-Verificar

Asientos y Respaldos-Trabados

E VERIFICACION DE DESPEGUE

Cinturones y Arngs-Ajustados
Flaps-Extendidos lo necesario

Compensadores-Ajustar
Comandos-Libres
Puertas-Trabadas
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LISTA DE VERIFICACION DE ATERRIZAJE
Combustible-Tanque adecuado
Mezcla-Rica
Bomba Auxiliar Eléctrica de
Combustible-Funcionando

Asientos y Respaldos-Trabados
Flaps-Extender (dentro de Arco Blanco)

Cinturcnes y Arnés-Ajustados”’

Sobre el tabique trasero del compartimiento de equipajes:

EQUIPAJE MAXIMO: 45,4 Kg (100 Lb)
VER LA SECCION & DEL MANUAL DE VUELO PARA LA CARGA CORRECTA"".

A plena vision del pilote (cerca del indicador de velocidad de vuelo):

“VELOCIDAD INDICADA (IAS) DE MANIOBRA PARA 757,5 KKg. (1670 Lt) DE PESO TOTAL
DE LA AERONAVE:

191 Km/h - 119 MPH - 103 Nudos (Ver el Manual de Vuelo Aprobado).

A plena visidn del piloto, sobre e! cuadrante de comandos de motor:

“EL COMBUSTIBLE REMANENTE CUANDQ LAS LECTURAS DE LOS INDICADORES DE

CANTIDAD DE COMBUSTIBLE ES CERO, NO PUEDE SER UTILIZADO PRA VUELO EN
CONDICIONES DE SEGURIDAD.

£6,7 Its — 15 Usgal COMBUSTIBLE £6,7 — 15 UScal

UTILIZABLES : UTILIZABLES
| D

TANQUE TANQUE"

A plena vision del piloto, sobre el cuadrante del acelerador:

“COMBUSTIBLE
CERRADO".

A plena visién del piloto y préxima al control del calefactor del carburador:

“CERRADO
CALEFACTOR DEL
CARBURADOR
ABIERTQ”
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SECCION 111

PROCEDIMIENTOS NORMALES

VELOCIDADES CARACTERISTICAS

La performance parz unz asronave en particular puede variar con respecto a las indicadas en las tz-
blas en funcion del ecuipo instalado; las condiciones del motor de |z asronave v el equipamiento:

ias condiciones atrmosférizcas v Ias téenicas de pilotaie,

Velocidad para Optimo Regimen de Ascenso

Velocidad para Mejor Angulo de Ascenso

Velocidad de Operacion en Aire Turbulento

Velecidad Méxima pare OUperazion con Flaps Extendidos

\'ziocidad de Aoroximecion Finel para el Aterrizajs
[Flzps totaimante axtandigos)

Velocidad Maxime Demostrads dz Viento de Traves

70 Nudos (1AS]
61 Nudos (IAS]
103 Nudos (lAS]
89 Nudos (145!

62 Nuaos (155"
15 Nudos

VERIFICACION PREVUZLO

...................
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CABINA

Volante de Comandos - Liberar las trabas

Llave de Ignicidn - Verificar que se encuentre en la pasicion NO (OFF)
Llave Maestra - Llevar a la posicion SI (ON)

Indicadores de Cantidad de Combustible - Verificar

Luz de Alarma de Alternador - Verificar

Llave Maestra - Llevar a |la posicién NO (OFF)

Comandos de Vuelo - Verificar su correcta operacion v libre accionamiento,
Flaps-Verificar su correcta operacion vy libre accionamiento.

Sistema de Aire Estdtico - Drenar,

Parabrisas y Ventanillas - Verificar su limpieza.

Eguipaje - Correctamente almacenado y asegurado.

Documentacion de la Aeronave - A bordo.

Freno da Estacionamiento - Colocado.
ALA |ZQUIERDA

Condiciones del Recubrimiento - Verificar.

Flap y Charnelas - Verificar su estado y condiciones de seguridad.

Extremos de Ala - Verificar su estado.

Luces de Posicion - Verificar su estado.

Tapa de la Boca de Abastecimiento de Combustible - Abrir.

Combustible - Verificar su cantidad y colar.

Tapa de la Beca de Abastecimiento de Combustible - Cerrar y Asegurar.

Ventilacién del Tanque de Combustible - Verificar que se encuentre libre de obstrucciones.
Sumidero del Tanque de Combustible - Drenar,

Cabeza del Tubo Pitot - Verificar que se encuentre libre de obstrucciones.

Alarma de Pérdida - Verificar su estado y accionamiento,

Pata del Tren de Aterrizaje y Cubierta - Verificar su estado, condicidn y correcto inflado.
Pastillas y Disco j;le Freno - Verificar su estado.
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Calzas y Amarra - Retirar.

NARIZ DE LA AERONAVE

Filtro de Combustible - Drenar.

Condiciones Generales - Verificar,

Helice y Carenado de Masa - Verificar su estado general.

Tomas de Aire - Verificar que se encuentren libres de obstrucciones.
Compartimiento de Motor - Verificer su estado general.

Aceite - Verificar la cantidaz.

Variila de Medicion de Aceite - Verificar que quede correctamente colocada,
Correa del Alternador - Verificar su tension.

Carsnado d= Motor - Cerra- v Aszgurar.

Cubierta de Rueda ds Mariz - Verificar su estado v correcto inflada.

Amortiguadar de la Rueda de Nariz - Verificar el correcto inflado (expuesto 7,5 cm.

{3 pulg)) vy su estado general.

Parabrisas - V= “ficar su limpiezz,

ALA DERECHA

Verificar en forma similar 3 |a efectuada en el ala jzquierda,
FUSELAJE COSTADO DERECHO)

~ongiciones Genaraies - Verinicar,

Antanas - Verificar su estado general y condicionss dz seguridad.
Ventanillas Lateral y Traserz - Verificar su limpisza.

Tonhas de Aire Estético - Verificar que no se encuentren obstruidas.

EMPENAJE

Condiciones Generales - Verificar.

Cnarnelas ¥ Tomaes - Verificar su estado v condicidrn.
Amarra - Retirar,
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FUSELAJE (COSTADO IZQUIERDO)

Verificar en forma similar a |a efectuada en el costado derecho,

ANTES DE LA PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

"ol

Puertas de Cabina - Ce: -adas v trabadas.

Traba del techo - Colocar.

’ Asientos - Ajustados y trabados.
R Cinturones de Seguridad y Arnés de Hombros - Ajustar y trabar.
ot Interruptores Termoautomaticos de Circuitos - Todos deprimidos (conectados).

Frenos de Estacionamiento - Colocar.
Calefactor del Carburador - Cerrado (totalmente).

Selector de Tanque de Combustible - Alimentando desde el tanque deseado.

- PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

= = PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR EN FRIO

Acelerador - Cerrado,

Llave Maestra - Llevar a la posicion SI (ON).

Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.
- — Comando de Control de Mezcla - En totalmente rica.

b Arrancador - Acoplar,

/i ' Acelerador - Ajustar,

b e Presion de Aceite - Verificar.

Bomba Auxiliar Eléctrica_ de Combustible - Detener.

| Presién de Combustible - Verificar.

Si el motor no es puesto en marcha dentro de los diez {10) segundos, aguardar treinta (30) segun-
—— dos; cebar si estd instalado el cebador y repetir el procedimiento de puesta en marcha.

e e e i e
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PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR EN CALIENTE

Acelerador - Cerrar,
Llave Masstra - Llevar a la pesicion S1 (ON),
Bomba Eléctrica Auxiliar de Combustible - Poner en funcionamiento.

Comando de Control de Mezcla - Llevar a totalmente rica.
Arrancador - Acoplar.

Aceierador - Ajustiar,
Fresion de Acejte - Verificar,

Somba Eleéctrica Auxiliar de Combustible - Detener.
Presion ds Combustible - Verificar,

2USSTA EN MARCHEA DEL MOTOR AHOGADD
Aceleradeor - Totaimente anizrto. :
Llave Maestra - Llevar a la posicion St (ON),

Bomba Eléctrica Auxiliar de Combustible - Detenida,

Comando de Control de Wiezcla - Colozgar en |2 posicion MARCHA LENTA-CORTE.
Arrancador - Acoslar,

Comando de Control d= Mezcla - Avanzar.
Prasion de Aceite - Verificar.

“resion dz Combustibis - Verificer.

RODAJE DEL MOTOR

Configuracién de Potencia - BG0 2 1200 RPM.

RODAJE DE LA AERONAVE

Zauinos Radiosléctricos - Poner en funcionamientc.
Aree de Rodaje - Libre.
crengs - Verificar.

Control de Direccion - Verificar.
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VERIFICACION EN TIERRA
Frenos - Colocar
Acelerador - Llevar a 1800 RPM

Magnetos - Verificar: La caida méaxima es de 175 RPM,
La méxima diferencia entre ambos magnetos es de 50 RPM.

Presion de Vacio - Verificar que sea de 5,0 pulg Hg 0,1 pulg He,
Temperatura de Aceite - Verificar.

Presion de Aceite - Verificar,

Calefactor de Carburador - Verificar,

Acelerador - Retrasar.

Magnetos - Verificar la puesta a masa a bajo regimen de marcha (RPM) y luego llevar
a la posicién AMBOS (BOTH).

ANTES DEL DESPEGUE

Llave Maestra - Verificar gue se encuentre en la pasicion Si (ON)

Instrumentos de Vuelo - Verificar,

Selector de Tangues de Combustible - Colocar para alimentar por medio de! tanque
adecuado,

Comando de Control de Mezcla - Ajustar.

Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.
Calefactor de Carburador - Cerrado.

Instrumentos de Motor - Verificar,

Respaldos de los Asientos - Colocar en la posicién erecta.

Cinturones de Seguridad y Arnés de Hombros - Ajustados y trabados.
Asiento Desocupado - Ajustar el cinturdn de sequridad.

Flaps - Llevar a la posicién de despegue.

Aleta Compensadora del Elevador - Ajustar,

Comandos de Vuelo - Verificar su libre y correcto accionamiento.
Puertas - Verificar que se encuentren cerradas y trabadas.

Traba de Techo - Acoplada.




Seccibn: 3
Pégina: i
BDESPEGLIE

DESPEGUE NORMAL

il Flaps - Colocar e posicion de despague,
Aleta Compensadora de Slavador - Ajustar.

Acelerar hasta alcanzar la velezidad indicada (1AS) de 53 Nudos.

11 Volaniz de Comandos - Aoiicar presion hacia awas parz rotar la asronave hasta la actitud de ascense

il D=SPEGUE EN CAMPC CORTO SALVANES UN OBSTACULO
i u . Fiaps - Extender 219 (Primer escaion).

|| Aceierar hasta aicanzar |z velesidad indicade (IAS) de 53 Nudos.

voiente de Comendo: - Aniicer prasien neacia atrds para rotar la aeronave hasta |5 actitud de sccense

Leelerar hasia aicanzar I2 veiocigad indicada (LAS) de 61 Nudos hasta salvar el obstaculo.

Acelerar hasta alcanzar |z velocidad indicada (1 AS) de 70 Nudos luego de salvar el obstaculc.
~laps - Retraer lentamente.

|| DESPECUE EN CAMPO CORTQ SIN OBSTACULOS

Ziaps - Extender 21° (Primar eszalén).

||| Acelerar hasta alcanzar |a velocidad indicada (IAS) de 53 Nudos.
fl3!  \'olamie d= Comandos - Azlicar presién haciz atrds pare rotar 1 aeronave hasiz 1z aztitud de ascensc,
} -uggo de liorar ls asronavs oz

Iz piste, eceierar hastz alcanzar |a velocidad indicada (1AS) parza épri-
me regimen de ascenso (70 Nugos),

|
4
il | Tiaps - Retraer lentamente.

il || DESPEGUE EN PISTA BLANDA SALVANDO UN OBSTACULO
=laps - Extender 21° (Primer escalon).

~ceierar v elevar la nariz ge la agronave tan pronto como sea posible
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Acelerar la aesronave (directamente sobre: la pista) hasta alcanzar la velocidad indicada (IAS) de 61 Nu-
dos para ascender hasta salvar el obsticulo.

Continuar el ascenso acelerando hast alcanzar la velocidad indicada (IAS) para dptimo regimen de as-
censo G2 70 Mudos.

Flaps - Retraer lentamente.

DESPEGUE EN PISTA BLANDA SIN OBSTACULOS

Flaps - Extender 210 (Primer escaidn).

Acelerar y elevar |a nariz de la aeronave tan pronto como sea posible.
Elevar la aeronave con la minima velocidad posible,

Acelerar la aeronave (directamente sobre la-pista) hasta alcanzar la velocidad indicada (1AS) para regi-
men optimo de ascenso de 70 Nudos,

Flaps - Retraer lentamente.

ASCENSQO !
Regimen Optimo de Ascenso - Velecidad indicada (1AS) de 70 Nudos.
Angulo Optimo de Ascenso - Velocidad indicada (IAS) de 61 Nudos.

Bomba Eléctrica Auxiliar de Combustible - Detener al alcanzar la altitud deseada.

CRUCERO

Ver las tablas y graficos de |a Seccion V - PERFORMANCES.
Potencia Maxima Normal - 75%/0

Configuracion de Potencia - Ajustar segiin tablas de pbtencia.

Comando de Control de Mezcla - Ajustar.

APROXIMACION Y ATERRIZAJE

Selector de Tanques de Combustible - Alimentando desde el tanque adecuado.

Respaldo de los Asientos - En |a posicion erecta.
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Cinturones de Seguridad y Arneses de Hombros - Ajustar y trabar,

- Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.

| Comando de Control de Mezcls - Ajustar.

. Flaps - Extender (por debajo de |2 velocidad indicada (IAS) de 89 Nudos).
| Compensar la aeronave para la velocidad indicada (1AS) de 70 Nudos,

| Siecumar lg eoroximacion fina! con los flaps totalmente extendidos y una velocidad indicada de
| ©Z Nudos. -

DETENCION DEL MOTOR

:;? Fleps- Retraer.

| 2ombe Eléctrice Auxilier de Combustibie - Detener.

I Jipos Radigelé:zrico: - Dzenss

4celerador « 13;étrasar totalments.

1| Comando de Control de Mezcla - Lievar a MARCHA LENTA — CORTE.

Llave de Magnetos - Llevar a |z posicion NO (OFF).

. Liave Maestre - Llevar a la posicion  NO (OFF).

|| ESTACIONAMIENTO DE LA AZSRONAVE

rreno de Estacionamiento - Colocar.

Volantes de Comandos - Assgurar con los cinturones de seguridad.
{| Tiaos - Verificar gue se encueniran totaIments retralcos.
Calzas de Ruedas - Colocar en su lugar.

[ ~marras - Colozar,
§

I

}b
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SECCION |V
PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

VELOCIDADES INDICADAS (IAS) RELEVANTES :
Velocidades de Pérdida |

759 Kg (1670 Lb), flaps retraidos 48 Nudaos

759 Kg (1679 Lb), flaps totalmente extendidos 47 Nudos |
Velocidades de Maniobra ]

759 Kg (1670 Lb) 103 Nudos i

580 Kg (1277 Lb) 90 Nudos g
Velocidad de Nunca Exceder 138 Nudos
Velocidad de Planeo Sin Potencia

759 Kag (1670 Lb), flaps retraidoes 70 Nudos

PERDIDA DE POTENCIA DURANTE EL DESPEGUE (AERONAVE AUN EN TIERRA)

Con pista remanente suficiente:

Acelerador - Cerrar inmediatamente.
Frenos - Aplicar segin se requiera.

Detenerse directamente al frente.

T Y T A |

Pista remanente insuficients:

Acelerador - Cerrar inmediatamente,

Frenos - Aplicar segln se requiera.

Comando de Control de Mezcla - Llevar a MARCHA LENTA — CORTE.
Llave Selectora de Tanques de Combustible - Llevar a la posicion CERRADOQ.
Llave Maestra - Llevar a la posicion NO (OFF).

Llave de Malgnetos - Llevar a la posicion NO (OFF).

Mantener el control direccional y evitar los obstaculos.
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PERDIDA DE POTENCIA DURANTE EL DESPEGUE (AERONAVE EN EL AIRE)

Con pista remanente suficiente:

Velocidad de Vuelo - Mantener por encima de la de pérdida.
Control Direccional - Mantener.
Aterrizar directamente al frente,

Pista remanente insuficiente:

I} Velocidad de Vuelo - Mantener por encima de la de pérdida.
1,. | Acelerador - Cerrar.

Comando de Control de Mezcla - Lievar a la posicion MARCHA LENTA—CORTE.
Liave Selectora de Tangues de Combustible - Lievar a la posicién CERRADO.
Llave Maestra - Lievar a la posicion NO (OFF).

|
l
!l Liave de Magnetos - Llevar a la posicion NO (OFF).
]1 Fiaps - Segdn se requieran.

i Control Direccional - Mantener. Ejecutar solo leves virajes para evitar los obsticulos.

Si se ha alcanzado altitud suficiente como para intentar una puesta en marcha del motor:

Velocidad de Vuelo - Mantener por encima de la de pérdida.

Liave Selectora de Tanques de Combustible - Pasar a otro tanque que contenga combustible.
Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.

. Comando de Control de Mezcla - Llevar a totaimente RICA.

. Calefactor de Carburador - Abrir,

H Si no logra ser restaurada la potencia, ejecutar el procedimiento de Aterrizaje Sin Potencia.
|

PERDIDA DE POTENCIA DURANTE EL VUELO

Llave Selectora de Tanques de Combustible -

Pasar a alimentar desde otro tanque gue contenga
combustible.

[ = e —_— i
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Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.
Comando de Control de Mezcla - Llevar a la posicidn de totalmente RICA.

Instrumentos de Motor - Verificar que no exista indicacién de la causa que ha provocade |z deten-
cidon del motor.

Cebador - Verificar que se encuentre trabado,

Si no hay lectura de presién de combustible, verificar que la |lave selectora de tanques de combusti-
ble esté alimentando desde un tanque gue contenga combustible.

Si no logra ser restaurada la potencia:

Llave de Ignicién - Llevar a las posiciones IZQUIERDO (L), luego DERECHO (R) v luego nueva-
mente a AMBOS (BOTH).

Comandos de Acelerador y Control de Mezcla - Intentar con diferentes configuraciones.

Cuando haya sido restaurada la potencia:

Calefactor del Carburador - Cerrar,
Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Detener,

Si la potencia no logra ser restaurada:

Compensar la aeronave para lograr el dngulo de planeo dptimo (velocidad indicada (1AS) de 70 nu-

dos) y prepararse para un aterrizaje sin potencia.

ATERRIZAJE SIN POTENCIA

Compensar la aeronave para lograr el dngulo de planeo éptimo (velocidad indicada (IAS) de 70
nudos.

Ubicar la zona mds adecuada para el aterrizaje.
Establecer un circuito de aproximacion, en espiral.

Al alcanzar 300 m. (1000 pies) de altura sobre el terreno, comenzar la pierna inicial de una aproxima-
cién de tipo normal.

Cuando se haya asegurado la facilidad de llegada al campo, disminuir la velocidad indicada (1AS) a

62 nudos para lograr el aterrizaje mas corto con el contacto con el suelo con la aeronave totalmen-
te en pérdida.

El contacto con el suelo debe hacerse con la menor velocidad posible v con los flaps totalmente
extendidos.
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Cuando el aterrizaje sea inminente:

Llave de Ignicién - Llevar a la posicion NO (OFF).
Llave Maestra - Llevar a iz posicion NO (OFF).
Llave Seiectora de Tanques de Combustible - Llevar a la posicién de CERRADO.

Comando de Control de Mezzla - Llevar a la posicién MARCHA LENTA—CORTE.

Cinturones de Seguridad y Arnés de Hombros - Ajustar v trabar,

-
[

m
Q)

O EN EL MOTOR DURANTE LA PUESTA EN MARCHA
Lrrancedor - Hacer girar el motor con el mismao,

~omenao ez Conzrol gz Mezolz - Llever s MARCHLA LENTA — CORTE.
Eomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Detener.

Llave Selectora de Tanquesde Combustible - Lievar s la posicion CERRADO.
Si el fuego continuase, abandonar la asronave,

FUEGO DURANTE EL VUELO
Crigen del Fuego - Verificar.

rueoo en el Motor:

~12ve Seizctores as Tangues a= Combustinle - Liever & Iz posicién CERARADD
~celerador - Cerrar,

Comando de Control de Mezcla - Lievar 2 Iz posicion MARCHA LENTA—CORTE.
Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Detener.

Calefactor de Cabing - Cerrar.

Prepararse para un aterrizaje sin potenciz,

rueao Elécrrico (Humo en la Cabina);

Liave Maestra - Lievar Iz posizion NO (OFF).
Calefaztor de Caping - Cerrar,

Dessmpanador de Farzorisas - Cerrar,
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Ventilaciones - Abrir para despejar |la cabina,

Aterrizar tan pronto como sea posible,

PERDIDA DE PRESION DE ACEITE

Aterrizar tan pronto como sea posible e investigar el origen de la pérdida de presidn,

Prepararse para un aterrizaje sin potencia,

PERDIDA DE PRESION DE COMBUSTIBLE

Bomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.

Llave Selectora de Tanques de Combustible - Verificar que se encuentre alimentando desde un tanque
gue contenga combustible,

TEMPERATURA DE ACEITE ELEVADA

Aterrizar tan pronto como sea posible e investigar el origen de la elevacion de la temperatura.

Prepararse para un aterrizaje sin potencia..

FALLA DEL ALTERNADOR

Asegurarse de |a falla.

Reducir la carga eléctrica todo lo posible.

Interruptor Termoautomatico de Circuitos del Alternador - Verificar.

Llave del Alternador - Llevar a la posicién NQ (OFF) durante un (1) segundo, y luego volver a
S| (ON).

Si no se restaura la salida de energia:

Llave del Altemador - Llevar a la posicion NO (QOFF).

Reducir la carga eléctrica y aterrizar tan pronto como sea posible,

RECUPERACION DE UNA BARRENA (ENTRADA NO INTENCIONAL)

Alerones - Llevar a la posicidn neutral.

Timén de Direccion - Aplicar tedo su recorrido eﬁ sentido opuesto a la dirsccidn de rotacion.
Valante de Comando - Llevar totalmente hacia adelante.

Acelerador - Cerrar.

/
Timon de Direccion - Llevar a la posicion neutral luego de que se haya detenido la rotacion.
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Volante de Comandos - Segln se requiera para volver suavemente a ganar la altitud de vuelo.
Flaps - Retraer.

PUERTA ABIERTA

Si las trabas del lateral y del techo estan abiertas, la puerta permanecerd levemente entreabierta v
la veiocidad de vuelo se reduciré levemente,

Para cerrar la puerta en vuelo:

Disminuir lz velocidad de vuelo de iz aeronave 2 90 Nudos indicados (1AS).
Ventilaciones de cabina - Cerrar,

Ventanilla dz Torments - Abrir,

Si la Traba de Techo esta Ablerte - Trabar.

Si lz Traba Lztere! ests Abieriz - Tirar del apoyabrazes mientras gue se lleva la manija de |z puertz

@ la posicion gz trabe.

Si Ambas Trabas estan Abiertas - Traopar primero la lateral v luego la de techo,

MARCHA ASPERA DEL MOTOR

Caiefactor dz! Carburador - Abrir.

Si el motor continug funcionando con marcha aspere luego de un minuto;

Calefactor del Carburador - Cerrar.

Comando de Control de Mezcla - Ajustar para obtener la maxima suavidad de marcha,
pomba Auxiliar Eléctrica de Combustible - Poner en funcionamiento.

Selector ds Tangues de Combpusitidis - Cambiar de tanquss.

Instrumentos de Niotor - Verificar,

Liave de Magnzstos - Llevar primero 2 |ZQUIERDQ (L), luego @ DERECHO (R} y finalmente 2
AMBQOS (BOTH) nuevamente.

Si la operacion en cualquiera de los magnetos es satisfactoria, continuar la marcha opsranco sobre

ese magneto con potencia reducida y mezcle totalmente RIC~. hasta alcanzar el aesrodromo mas
proximo.

Frepararse para un aterrizaje sin potencia.

/
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SECCION V

PERFORMANCE

GENERALIDADES

Toda la informacion requerida y complementaria correspondiente a las performances de esta aeronave est:
indicada en esta Seccidn,

La informacion correspondiente a los sistemas y equipos adicionaies estd indicada en el Apéndice |1, Suple-
mentos al Manual de Vuelo.

INTRODUCCION

PLAN DE VUELO Y PERFORMANCE

La informacién de performance presentada en esta Seccion esta basada en las mediciones efectuadas du

rante las Pruebas de Vuelo para la homologacion de la aeronave v corregidas para las condiciones corres

pondientes a dfa standard (atmésfera internacional standard - ISA) v expandidas para |cs diferentes parz
metros de peso, altitud, temperatura, ete.

Las tablas y graficos de performance corresponden a caracteristicas normales y no existe discriminaciér
para los diferentes grados de eficiencia del piloto o deterioro mecéanico de la aesronave, Sin embarge estza:

performances pueden ser logradas siguiendo los procedimientos establecidos y manteniendo la aeronave
adecuadamente,

Los efectos de las condiciones no consideradas en estas tablas y gréficos deben ser evaluados por el pilotc
(efectos tales como los provocados por una pista de césped en el despegue v el aterrizaje, o el efecto de
viento en la performance de crucero y en el alcance). La autonomia puede ser muy afectada por procedi
mientos incorrectos de empobrecimiento de mezcla y se recomienda la verificacion en vuelo del flujo de
combustible y de la cantidad del mismo remanente en los tanques.

Recuerde: Para lograr las performances indicadas, péngase en las mismas condiciones de las tablas o gra-
ficas.

La informacién del Ejemplo del Plan de Vuelo describe el detalle del mismo utilizando las tablas de per
formance de esta Seccion. Cada tabla incluye su ejemplo para demostrar su utilizacion,
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| ZJEMPLO DE PLAN DE VUELO

o2 Carga de la Aeronave

El primer paso del planeamiento del vuelo es calcular el peso y el centro de gravedad de la asronave

para la configuracidén de carga adoptada utilizando la informacion indicada en la Seccion VI Peso y
! ~ Balanceo del presente Manual de Vuelo Aprobado.

El Peso Vacie v Cenirc ¢z Gravedad peara dicha configuracion se obrtienen de ie planilla de Peso v

Balanceo de dicho Seccion; o de la dltima actualizacion efectuada v aprobadz por Iz Autoridad Ae-
ronautica.

i Luego de una correste utiiizacion de los datos indicados nosotros hemos encontrado los siguientes
It pesos parz considsrar en nuestro Sjemplo de Vuele.

Si peso de aterrizaiz N pueqas ser geterminado hasta gue haya sido esiabiecido el pese dz combust:-
ble consumide (ver item ¢.7 ). )

| 1. Peso Vacio Bésico 1144 Lb

! 2. Ocupantes (2 x 170 L) 340 Lb
'=. 3. Equipaje y/o Carga R B U
W &. Combustible (113 I, — 30 USgal) , 180 Lb

'l 5. Peso Total de Despegue 1664 Lb

5 8. Peso Total de Aterrizaje {ltam 2.5,

i menos g.1 1664 Lb — 92,8 Lb) * 1564,1 Lb

| INuestro ‘pesc de despscus esie por dzbajo del maxime ds 1670 Lb y nuestros célouies ds peso v

| balanceo nan determinaac gus iz posicion del Centro de Graveedac para dicho pess Total s2 en-
cuentra dentro de los |imites aprodados.

()

Despeaue y Aterrizaje

Ahora gue hemes determinado el peso y balanceo de nuestra asronave, nosotros debemos considsrar
todos los espectos pere nuestro despegue y aterrizaje.

Deberemos requerir todas i25 condiciones existentes de los aeropuertos de sajida y dastinz v las 2 ser
mantenides duranie €! vusic pare su evaluacion.
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| Tomando las condiciones del asropuerto de salida y el peso de despeque en los grificos de Perfor-

mance de Despegue se determina la longitud de pista necesaria para el despegue (carrera en tierra
J y/o distancia para salvar un obstédculo).

e Los calculos de la distancia de aterrizaje se ejecutan de la misma manera pero utilizando las condi-
J ciones existentes en el aeropuerto de destino y, cuando haya sido establecido, el peso de aterrizaje.

Las condiciones y los calculos de nuestro ejemplo son indicadas a continuacion. Las distancias re-

,_1] queridas de despegue y aterrizaje en el mismo resultan inferiores a las longitudes de pista disponible.
1
. Aeropuerto Aeropuerto
_I de Salida de Destino
: Altitud de Presion 1100 Pies 800 Pies
] Temperatura 8°C oL o
Componente de Viento 10 Nudos 2 Nudos
{Viento Frontal) {Viento de Cola)
Longitud de Pista Disponible 4800 Pies 7600 Pies
B Longitud de Pista Requerida 1320 Pies 1600 Pies

NOTA: En las tablas y gréficos de performance siguientes, que serén utilizadas en este ejemplo de
l plan de vuelo,se considera viento nulo. El efecto provocado por la presencia de una determi-
nada velocidad de viento debe ser considerada por el piloto cuando efectde el computo de
performances de ascenso, crucero y descenso.

o Ascenso

] El proximo paso de nuestro plan de vuelo es determinar los componentes necesarios del segmerito
de ascenso.
] La altitud de rpesidn (y la correspondiente temperatura de aire exterior (OAT) de crucero son las

primeras variables a ser consideradas en la determinacién de los parametros de ascenso de los grafi-

= . cos de Combustible, Tiempo y Distancia para el ascenso. Luego de establecer la distancia, el com-
j bustible y elltiempo necesarios. para el ascenso hasta la altitud de presién de crucero (con su corres-
- pondiente temperatura de aire exterior), utilizar el grafico con las condiciones correspondientes al

aeropuerto de salida de los correspondientes a la altitud de presion de crucero corregida por la tem-
e | 2 . . .
, peratura de aire exterior existente.

i

Los valores remantes son el tiempo, el combustible y la distancia verdaderas para el segmento de

ascenso de un plan de vuelo corregido por la temperatura y altitud de presion del aeropuerto de sali-
da,

ree o @-ANET TRl A ST TN LM OTE XN
] — s - - T —— T T Y re o A HETE 2
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Los siguientes valores han sido determinades siguiendo las

instrucciones antedichas para nuestro
plan de vuelo.
1. Altitud de Presién de Crucero 3300 Pies
2. Temperatura de Aire Exterior (OAT) de Crucero 30C
3. Tiempo para el Ascenso (4 min. — 1 min.) 3 min.
4. Distancia para el Ascenso (5 millas — 1 milla) 4 millas
5. Combustible para el Ascenso (0,6 USgal — 0,2 USgal) 0,4 USgal

Descenso

Los datos de descenso deben ser determinados antes de los de crucero para determinar la distancia
descenso y establecer |2 distancia total de crucero,

Utilizando |2 altitud de presion de crucero vy la temperatura de aire exterior existente s dicha
determinaremos basicaments el combustible, el tiempo v |z distancia necesarios parz el descenso,
Estos valores deben ser corregidos en funcion de la altitud de presion y la temperature ge zire exte-
rior del aeropuerto dz destino. Para obtener los valores necesarios para la correccion, utilizar los va-
lores de entrada al gréfico correspondientes al aeropuerto de destino y obtener los valores de com-
bustible, tiempe y distancia correspondientes. Estos valores asi obtenidos deben ser restados de los

logrados para las condiciones de crucero para determinar los valores verdaderos de tiempo, combus-
tible y distancia necesarios para el plan de vuelo.

Con una caorrecta utilizacion de los graficos para el segmento de descenso de nuestro ejemplo, se ob-
tiene lo siguiente:

1. Tiempo para el Descenso (3,5 min, -- 1 min,)

2,5 min.
2. Distanciz parz el Deszenso (7 millas — 2 millas) 5 millas
3. Combustible para el Descenso (0,25 USgal — 0,1 USgal) 0,15 USgal

Crucero

Utilizando la distancia total entre ambos puntos (de salida y de destino) terminales del vuelo, res-
tarles las distancias calculadas previamente para ascenso y descenso, determinanda asi la distancia
total de crucero, Ver el grafico correspondiente a la altitud de presion y temperatura de aire exte-
rior existente de crucero y la potencia de crucero adoptada podemos establecer |z velocidad verda-
dera del grafico de Velocidad en Funcion de Potencia. De los mismos graficos podemos obtener el

fiujo de combustible consumido en esta stapas del vuelo (crucero) se ?ncuentra multiplicando el
jo de combustible de crucero por el tiempo en crucero,
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Estos célculos realizados para nuestro ejemplo dieron los siguizntes resultados:

1. Distancia Total 300 millas
2. Distancia de Crucero (e. 1 menos C.4 menos
d.2 300 millas (4 millas 5 millas)) 291 millas

3. Potencia de Crucero, Mezcla para
Méxima Economia

B5%/a s o ooencia de r3gimen
4. Velocidad Verdadera (TAS) da Crucero 38,5 Nucss
5. Flujo de Combustible de Crucero 19 USaal/in (GPHY
8. Tiempo de Crucero {e.2 dividido por c.4
291 millas/88,5 Nudos) 3,29 horas
7. Combustible Consumido en Crucero
(2.5 multiplicado pore.6 4,9 USgal/h x 3,29 hs) 18,1 USaal

Tiempo Total de Vuelo

El tiempo total de vuelo se determina sumando el tiempo para el ascenso, para el descense v 2! ds
crucero (Recuerde que los tiempos de ascenso y descenso son abtenidos en minutos v dshen ser
convertides a horas antes de ser sumados al tiempo de vuelo en crucero).

Para nuestro ejemplo el resultado fue el siguiente:

1. Tiempo Total de Vuelo (¢.3 mas d.1 més e.6
0,05hs 0,04 hs 3,29 hs) 3,38 hs

Combustible Total Reguerido

Determinar el combustible total requerido sumando el combustible para el ascenso, 2l descznso v
para el vuelo en crucero. Cuando se haya determinado el total de combustitle necesario (en

USgqal), multiplicar dicho valor por 6 Lb/USgal para determinar el peso total del compustible con-
sumido en el vuelo.

Para nuestro ejemplo, los resultados fueron los siguientes:

1. Combustible Total Requerido (c.5 mas d.3 mase.7 20

0,4 USgal+ 0,15 USgal = 16,1 USgal) 16,65 USgal
2. Peso Total del Combustible Consumido
(16,65 USgal x 6 Lb/USgal) 999 Lh ’

- 1




CALIBRACION DEL VELOCIMETRO

ERROR DE INSTRUMENTO NULO.

1670 Lb).

(

i ; CONDICIONES: 758 Kg
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EJEMPLO:

e i e

FLAPS: RETRAIDOS.

VELCCIDAD INDICADA: 85 nudos.

VELOCIDAD CALIBRADA: B3 nudos.
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VELQCIDAD DE PERDIDA EN FUNCION DEL
ANGULO DE LADEQ
CONDICIONES: PESO TOTAL: 7539 Kg. (1670 Lb)
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ANGULO DE LADEO — GRADOS

/
EJEMPLO:
FLAPS: RETRAIDOS.
ANGULO DE LADEO: 309,
VELOCIDAD DE PERDIDA: 53 NUDOS IAS.
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PERFORMANCE DE DESPEGUE

Y NIVELADA. PESO TOTAL: 759 Kg. (1670 Lb).

i

nera&aucm.
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TEMF. AIRE EXT.

EJEMPLO:

- Op

OAT: 4+ 309C.

4 £ 16 e
VIENTO NUDOS

ALTITUD DE PRESION: nivel del mar.
COMPONENTE DE VIENTO; 10 nudos, de frente,
840 pies.

CARRERA DE DESPEGUE:

FIES

DISTANCIA DE DESFEGUE
CARNERA EN TIERRA

CONDICIONES: FLAPS RETRAIDQOS. VELOCIDAD DE DESPEGUE: 53 NUDQS IAS. POTENCIA
A PLENO ANTES DE LIBERAR LOS FRENOS. PISTA PAVIMENTADA, SECA
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PERFORMANCE DE DESPEGUE SALVANDQ UN

OBSTACULO DE 15 m ({50 PIES)

CONDICIONES: FLAPS RETRAIDOS. VELOCIDAD INDICADA (IAS) DE DESPEGUE: 53 NUDOS.
v VELOCIDAD INDICADA (IAS) SOBRE OBSTACULQ: 82 NUDOS. POTENCIA A

PLENO ANTES DE LIBERAR LOS FRENOS. PISTA PAVIMENTADA, SECA Y
NIVELADA. PESO TOTAL: 789 Kg. (1670 Lb).
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o EJEMPLO:
OAT: + 89¢C
; _ ALTITUD DE PRESION: 1100 pies.
COMPOMNENTE DE VIENTO: 10 nudos, de frente.
| DISTANCIA DE DESPEGUE: 1320 pies.
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LOS FRENOS.

DISTANCIA DE DESPEGUE

PESO TOTAL:

32

-2% L) 2t

TEMP, AIRE EXT, — 92

EJEMPLC:

T3 ' T L 6 3%
VIENTO NUDOS

OAT: 4+ 309 C,

ALTITUD DE PRESION: nive! del mar.
COMPONENTE DE VIENTOD: 10 nudos, de frente.
CARRERA DE DESPEGUE: B10 pie:.

Nes

DISTAMNCIA DE DESPEGUE
CANNENA EN TIENRA

ONDICIONES: FLAPS EXTENDIDOS HASTA EL PRIMER ESCALON. VELOCIDAD INDICADA

(IAS) DE DESPEGUE: 53 NUDOS. POTENCIA A PLENO ANTES DE LIBERAR

PISTA PAVIMENTADA, SECA Y NIVELADA.
759 Kg. (1670 Lb.)
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PERFORMANCE DE DESPEGUE SALVANDQO UN

OBSTACULO DE 15 m (50 PIES)

CONDICIONES: FLAPS EXTENDIDOS HASTA EL PRIMER ESCALON. VELOCIDAD INDICACA

(1AS) DE DESPEGUE: 53 NUDOS. VELOCIDAD INDICADA (IAS) SOBRE OES.
TACULO: 62 NUDQS. POTENCIA A PLENO ANTES DE LIBERAR LGS FRENOS.
PISTA PAVIMENTADA, SECA Y NIVELADA. PESO TOTAL: 759 Kg. {1870 Lbi.

PIES

REFERENCIA.

trdee

o
Ve

DISTANCIA DE DESPEGUE
SALVANDO OUSTACULU LE 15m,

TEMP. AIRE EXT. — °C j VIENTO NUDOS

EJEMPLO:
OAT: 4 300C,
ALTITUD DE PRESION: nivel del mar.
COMPONENTE DE VIENTO: 10 nudos, da frente.
DISTANCIA DE DESPEGUE: 1380 pies.
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PERFORMANCE DE ASCENSO

: CONDICIONES: MEZCLA PARA POTENCIA OPTIMA POR ENCIMA DE 2100 m. (7000 PIES).

VELOCIDAD INDICADA (IAS) PARA EL ASCENSO 70 NUDOS. FLAPS RETRA- 2
IDOS. PESO TOTAL 759 Kg. (1670 Lb).

e o
1} 200 800 : ] ’ 0y =
: TEMP. AIRE EXT. - °C REGIMEN DE ASCENST — Pie/min. -
]

| - o
1 SIEMPLO: / . e
1 DAT:L3°C.

ALTITUD DE PRESION: 3200 pies,

BEGIMEN DE ASCENSO. 5BD pies/minuta.
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COMBUSTIBLE, TIEMPO Y DISTANCIA

NECESARIOS PARA EL ASCENSO

CONDICIONES: VELOCIDAD INDICADA (IAS) PARA EL ASCENSO: 70 NUDQOS. ACELERADOR

A PLENO MEZCLA PARA POTENCIA OPTIMA POR ENCIMA DE LOS 2100 m,
7000 PIES). FESO TOTAL: 7588 Kag. (1670 Lb,).

T ) Ao
ey et
o .

1c 20
TEMP, AIRE EXT. - °C

30 40
COMBUSTIBLE

TIEMFPO Y DISTANCIA

I
EJEMPLO:
ASFAODDROMO DE PARTIDA: DAT: &/89C,

ALTITUD DE PRESION:
OAT CRUCERQ: 39C.
ALTITUD PRESION CRUCERT: 3300 pies.
COMBUSTIBLE PARA ASTENSDIAS menos CZ =04 galones
TIEMPO PARA ASCENSC: 4 menos 1 = 3 minutos.
DISTANCIA PARA ASCENSO: 5 menos 1 = 4 NM (rillas nauticas).

1100 pies.
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VELOCIDAD EN FUNCION DE POTENCIA

CONDICIONES: MEZCLA PARA POTENCIA OPTIMA POR DEBAJO DEL 75 0/o DE POTENCIA.

|

7598 Kag. (1670 Lb.).

PESO TOTAL
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VELOCIDAD EN FUNCION DE LA POTENCIA -

. | CONDICIONES: MEZCLA PARA MAXIMA ECONOMIA. PESO TOTAL: 759 Kg. (1670 Lb ). .
:
i :
i
il B Ealinl G P o R R R =
Ak Y - i : =]
II i -t fp—— Sty e i
]! e e |

L = WEFCIAS OF CRUCERD == |~ y
i 5.5 GPH Il —— —

I 4,39 GPH ' o — o o

! £3GPH 1 -_;:-:r > :

[ .8
:
I

t o
l !
: | —
e .

71
TEMP,. AIRE EXT. - *C VELOCIDAD VERDADERA ITASI- NUDOS 2 =

EJEMPLO:
OAT CRUCERC: 4+ 3°C.
ALTITUD DE PRESION CRUCERDQ: 3300 pies.
POTENCIA DE CRUCERO: 65%/o
VELOCIDAD DE CRUCERO: 88.5 nudos.
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ALCANCE CON POTENCIA OPTIMA

CONDICIONES: MEZCLA: 125° F POR DEBAJO DEL PICO DE TEMPERATURA DE GASES D:
ESCAPE (EGT). VIENTO NULO. PESO TOTAL: 758 Kg. (1670 Lb). COMBUS-
TIBLE UTILIZABLE: 113 Lts. (30 USgal).

NOTA: El alcance incluye las distancias de ascenso y descenso con las reservas necesarias para puesta

en marcha, rodaje entierra, despegue y descenso.

HEs :

-— H

M 45 MIN, DE
RESERAVA AL 55% . -—k

i (A e ".;‘.'.I:',_._”.""'- Pl =
s Opo Sasg ) S8, 24 Fagesy ; 3
ErefRanidpd el s SF. s - :
s 4 + + {
it n 1 "
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=
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- HoH -8 s

-85+ POTENCIA
O B | B 4 o BB I B
Slbitey

560

TEMP, AIRE EXT. -°C ALCANCE — MILLAS NAUTICAS

] EJEMPLO:

5 OAT CRUCERO: + 320C.

ALTITUD PRESION CRUCERQ: 3300 pies.
POTENCIA DE CRUCERO: 65%/0
ALCANCE CON RESERVA: 410 NM
ALCANCE SIN RESERVA: 470 NM
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ALCANCE CON MEZCLA PARA MAXIMA ECONOMIA

CONDICIONES: MEZCLA EMPOBRECIDA PARA EL PICO DE TEMPERATURA DE GASES DE = ]
ESCAPE (EGT). VIENTO NULO. PESO TOTAL: 759 Kg. (1670 Lb ). COMBUSTI- '
BLE UTILIZABLE: 113 Its. (30 USgal). =
=
NOTA:

El alcance incluye las distancias de ascenso y descensos con las reservas necesarias para puesta
= -
en marche, rodaje en tierra, despegue, ascenso y descenso.

! mcmeshea s arm 8 ¥ -
: .i.‘i RANGE WITH 45 MIN.!
/L1 RES AT B6% PWR. . |=:

TEMP, AIRE EXT, -°C ALCANCE — MILLAS NAUTICAS

EJEMPLQ: - l
OAT CRUCERQ: + 32 C.
ALTITUD PRES!ON CRUCERQ: 3302 pie:. =
POTENCIA CRUCERO: 88%0c
ALCANCE CON RESERVA: 4B0 NM. - T
ALCANCE SIN RESERVA: 530 NM.
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AUTONOMIA PARA POTENCIA OPTIMA

CONDICIONES: MEZCLA 125°F POR DEBAJO DEL PICO DE TEMPERATURA DE GASES DE

ESCAPE (EGT). PESO TOTAL 759 Kg. (1670 Lb). COMBUSTIBLE UTILIZABLE:
113 Its. (30 USgal.).

NOTAS: Eztin inclufcas les reservas necesarias para puesta en marcha, rodaje en tierra, despegue,

ascenso y descenso.

frs e S o

TEMR. AIRE EXT.-*C AUTONOMIA HORAS

/
EJEMPLO:

QAT CRUCERQ: -+, 3°C,

ALTITUD PRESION CRUCERO: 3300 pies,
POTENCIA CRUCERO: 65%c.
AUTONOMIA CON RESERVA: 4 : 3 hs.
AUTONOMIA SIN RESERVA: 4:9 hs,
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AUTONOMIA PARA MEZCLA DE MAXIMA ECONOMIA

‘ONDICIONES: MEZCLA EMPOBRECIDA PARA. EL PICO DE TEMPERATURA DE GASES DE
ESCAPE (EGT). PESO TOTAL: 759 Kg. (1670 Lb).

113 Its. (30 USgal.).

‘OTA: Estan incluidas la: ressrva. necesaria: paere puesta en marche, rodaje, despegue, ascensc ¥
descensc.

CON 43 Mix. L
RESERVA AL 55%

e
AL
< POTENCIA |

5 a

TEME. AIRE EXT. . *¢c

AUTONOMIA HORAS

EJEMPLD:
OAT CRUCERD: 4= 30
ALTITUD PRESION CARUCERD: 2300 pies,
PSTENCIA CRUCERC: 659/,
AUTONOMIA CON RESERVA: 5.0 hs.
AUTONOMIA SIN RESERVA: 5.7 hs.

COMBUSTIBLE UTILIZABLE:
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COMBUSTIBLE, TIEMPO Y DISTANCIA

PARA EL DESCENSO

= =
) CONDICIONES: VELOCIDAD INDICADA (lIAS) PARA EL DESCENSD: 110 NUDOS. REGIMEN
; - DE DESCENSQO: 780 Pies/min. POTENCIA SEGUN SE REQUIERA, MEZCLA
RICA. PESO TOTAL: 758 KKa. (1670 Lb).
. e
- e e e
- ,,__”g‘z"‘i:f S : e FEEeee
- —— T #{\"‘-‘ o - __‘1‘_ 7? = u-i—;{ _"':HE::::E_I; '__: - :‘I !
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! o - 5y s =
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o af : : t
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-— — = —_:‘T-*:—:*E;_'.‘_':q:
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. :I T'{L u s s o P 4 R it ; sl -;., - _J:*?i,h_ﬂ ___”—:.:E-:_:..':-.
) 40 -30 20 -0 O 10 20 30 40 ~ 0 14 % 0 10 20 30 a0
et TEMP. AIRE EXT.-"C COMBUSTIBLE TIEMPO MINUTOS
L DISTANCIA MILLAS NAUTICAS
'i-_ . EJEMPLO:

CRUCERO: TEMP. AIRE EXT.: 4 3°C.
ALTITUD POR PRESION: 3300 pies.
_ AERODROMO DE DESTING: TEMP.AIRE EXT.: 139C.
: i ALTITUD POR PRESION: 800 pies.
i COMBUSTIBLE PARA EL DESCENSO: 0,25 USgal — 0,1 USgal=0 15 Min.
; TIEMPO PARA EL DESCENSO: 3,5 Min — 1,0 Min = 2,5 Min.

DISTANCIA PARA EL DESCENSO: 7 MiN. —2 M.N. = 5 M.N.
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PERFORMANCE DE PLANED 1

CONDICIONES: VELOCIDAD INDICADA (IAS) PARA EL PLANEQ: 70 NUDDS. FLAPS RETRAI- .
DOS. PESO TOTAL: 758 Kg. (1870 Lbj.

L
I|. - -
i =%
I} :
\I |
1 : :
[ = 3

| TEME. AIREEXE -°C DISTANCIA DE PLANED — MILLAS HAUTICAS -
| -~
| [
| i
L [ 4
EJEMPLD '
CRUCERO: TEMP.AIRS EXT. + 3oC.

ALTITUD D= PRESIDIN=32C0U bisz.
TERREKD: TEMF, AIRE ENT.: + 110C, =

ALTITUD D= PRESIOMN:=10C3 pie
DIETANCIA DE PLAMED: 35 N.N. =10 R.h

= =F LRE
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CARRERA DE ATERRIZAJE EN-TIERRA

| e

CONDICIONES: FLAPS EXTENDIDOS HASTA EL SEGUNDO PUNTO. APROXIMACION SIN
POTENCIA CON VELOCIDAD INDICADA (1AS) DE 62 NUDOS. PERDIDA TOTAL
EN EL MOMENTO DE TOQUE. MAXIMA APLICACION DE FRENOS. PISTA
PAVIMENTADA, SECA Y NIVELADA. PESO TOTAL 759 Kg. (1670 Lb).

Raaad

izl

PIES

CARRENA EN TIERITA

TEMP, AIRE EXT. —'C COMPONENMTE — NUDQS
DE VIENTO

EJEMPLO:
" : OAT: + 13°C,
ALTITUD DE PRESION: BOO pies.
T="3 COMPQOMENTE DE VIENTO: 2 nudos (de colal.
CARRERA ATERRIZAJE: 720 pies.




DISTANCIA DE ATERRIZAJE SALVANDO UN

OBSTACULO DE 15 M. (50 PIES)

. CONDICIONES: FLAPS EXTENDIDOS HASTA EL SEGUNDQO PUNTO. APROXIMACIION SIN
| POTENCIA CON VELOCIDAD INDICADA (IAS) DE 62 NUDOS. PERDIDA
| TOTAL EN EL MOMENTO DE TOQUE. MAXIMA APLICACION DE FRENOS.
PISTA PAVIMENTADA, SECA Y NIVELADA. PESO TOTAL: 759 Kg. (1670 Lb).

ANEFERENCIA. |,

TEMP, AIRE EXT. = *°C

6
COMPONENTE DE VIENTO — NUDOS

EJEMPLO:
OAT: + 139C.
ALTITUD DE PRESION: 800 pies.
COMPONENTE DE VIENTO: 2 nudos loe colal.

! DISTANCIA DE ATERRIZAJE: 1600 pie:.
g i




SECCION VI

PESO Y BALANCEO

PROCEDIMIENTOS DE PESAJE

En el momento de !a entrega CHINCUL S.A.C.A.I.F.l. provee a cada avion con la certificacion de su peso
vacio y la ubicacién de su centro de gravedad,

La remocién o adicion de una excesiva cantidad de equipos y/o excesivas modificaciones del avién pue-
den afectar el peso vacio certificado yYa ubicacién del centro de gravedad.

1. Preparacién para el pesaje

a) Asegurarse de que todos los items que forman el listado de equipos del avién estdn instalados en
su correspondiente |ugar.

b) Quitar toda la excesiva suciedad, grasa, humedad, herramientas y demas elementos extrafnios al
avion que puedieran encontrarse en é| por trabajos anteriores, antes de proceder al pesaje.

c) Quitar todo el combustible del avién; para ello abrir todas las vélvulas de drenaje hasta que todo
el combustible sea drenado, luego operar cada motor hasta que el combustible que no hubiera
sido drenado sea consumido y los motores se detengan.

d) Llenar totalmente el sistema de lubricacion (aceite) v depdsito de fluide hidraulico

e) Colocar los asientos de piloto y copiloto en la posicién central (ranura de la corredera) colocar los
flaps en posicion completamente retraida y todas las superficies da control en posicién neutral.

La barra de remolque en su alojamiento v posicidn normal y todas |as entradas y puertas cerra-
das, incluidas las de equipajes.

f) El avion serd pesado dentro de un edificio cerrado para prevenir arrores de lectura por accion del
viento.

2. Colocacién en posicion de pesaje

a) Con el avidn sobre las balanzas, trabar el tren de aterrizaje principal con los amortiguadores en
posicion completamente extendidos.

b) Coloque en nivel el avion (ver el diagrama) desinflando la cubierta de la rueda de nariz hasta que
la burbuja del nivel se encuentre centrada.
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3. Pesaie - Avidn vacio

a) Con el avion nivelado y los frenos libres, anotar los pesos indicados en cada balanza, dedu-

ciendo las taras si las hubiera, en cada lectura,

Fos_icic'm de la balanza
v simbolo

Lectura
balanza

Peso T

Tara Neto

Rueda de nariz (IN)

Rueda principal derecnz (d)

Rueda principal izauierdz (i)

Fasg torzl asi avidn vasic (T)

Centro de oravedad del avion vacio

=)

= &
TN T aer;(d)
— L e &
5 1z (F
"= SSCI
E =800

El sig‘ui%r;te esquema corresponde al PA- 38-112 cuando el avion se encuentra nivelade (ver
parraio 2),

Referencla de Nivel
(Sup.Superior

ael Cono! / J §
'

Borges ge Ataaue del Ala

E\ gaturn estd uticaas 5 65,25
pulgagas delante del borde de
Jtaoue gal ala medicos oesds
ls Intersection el piano con

el carenaoo oe su raiz.

it

-
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b) EIl centro de gravedad de peso vacio (como fue pesado , incluyendo equipo opcional, aceite

lu.bri_cante completo v fluidos necesarios para la operacion del avion ) podra ser determinado
mediante la siguiente formula:

I
Ky E

_] CG. Brazo de Palanca N (A} *T(d «(B) _ pulgadas.
5 ] donde T = N+d+i
J
5. Obtencion de peso vacio vy centro de gravedad
' Peso Brazo Momento

Peso vacio (pesado)

)

Combustible No Utilizable

Peso Vacio certificado

r
S

—=== l_.: .l_—ul.

s




'| INSTRUCCIONES PARA DETERMINAR EL PESO Y EL CENTRO DE GRAVEDAD

_ 1. Agregar el peso de todos los items a ser cargados al peso vacio del avién.

giili_ 2. Usar el gréfico de carga (fig. pag. 6.5) para determinar el momento de todos los items a ser transpor-

- tados en el avion.

il 3. Agregar el momento de todos los items a ser cargados, al momento del peso vacic.

il &. Dividir el momento total por el peso total para determinar la ubicacion del centro de gravedad (C.G.].
39,

Con los gatos cbtenidos en 1y 4 localizar un punto en el grafico de Peso vs. C.G. (fig. pag. 6.5). Si el
{Hil mismo se encuentra dentro de los limites establecidos en la superficie de dicho gréfico, la carga cum:

pliré las condiciones de peso y balancec requerida y por consiguiente el avion se ercontraré correc-
tamente cargado y balanceado.

i PROBLEMA EJEMPLO (Categoria a Normal)
i | AVION EJEMPLO| BRAZO DETRAS |SU AVION

il PZSO | MOMENTO DATUN. pulg. - |PESO|MOMENTC
l‘ Lb. | Lb. pulg, Le. | Lb. pulg.
I .

Il | Peso Vacio Autorizado 1150 | 84525

[t

= '| Piioto y Pasajero Delantero 340 | 29070 85,5

|| | Combustible (Méx. Util. 30 US. Gal) 180 | 13600 75,4

{l!' | Equipaje * (Max. 100 Lb.) = = 115
| | TOTALES DEL AVION CARGADO 1670 | 127195

= Operaciones en Categoriz Utilitariz: No permiten eauipajes.

Ei centro de gravedac (C.G.) de este ejemplo de problemz de carga estd ubicado & 76,16 pulgadas de dis-
tancia del DATUM. Localizar este punto en el grafico Peso vs, S.G. Si el punto cae dentro de los Iimites
(i!  establecidos, la carga cumple los requerimientos de peso y balanceo.
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ABACO DE COMPUTO DE CARGAS

(97) YOHVI V71 30 0534

MOMENTO/1000 (Lb—puig.)
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PESO EN LIBRAS

ENVOLVENTE DE LA VARIACION DE LA

UBICACION DEL CENTRQ DE
GRAVEDAD

2000 ; ;
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.
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PLANILLA DE PESO Y BALANCEO ‘i
MODELQ PA-38-112 ',
Namero de Serie: '
Matricula;
Fecha:
PESO BASICO DEL AVION
Peso Brazo C.G. Momento
{pulg.)
ITEM S = (pulg.
i 1b)
después
(Lbs.) del DATUM

Peso vacio standard computado *

Equipo opcional

Peso vacio autorizado=Total de los
items anteriores

* Incluye pintura, fluido hidrdulico, aceite y 2 US gal. de combustible no utilizable.

CARGA UTIL DEL AVION — OPERACION EN CATEGORIA NORMAL

(Peso bruto) — Peso vacio autorizado)
CATEGORIA NORMAL (1670 Lb.) — ( Lb.)
CATEGORIA UTILITARIA (1670 Lb.) — ( Lb.)

Carga atil
Lb.)
Lb.)

Estos certificados de peso vacio, centro de gravedad y carga Gtil son para el avidn entregado por la fabri-
ca. Cuando sean introducidas medificaciones, consulte el correspondiente registro.

Los datos de Peso y Balanceo son computados en base al procedimiento aprobado para la determinacién

de los datos promedios de fabricacién.

ES RESPONSABILIDAD DEL PILOTO Y DEL PROPIETARIO
QUE LA AERONAVE OPERE CORRECTAMENTE CARGADA
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Esta pagina es 2 titwlo informativo de como se compone la lista de equipos; la correspondiente a la asrona-
ve sz publica integramente con ¢l manua! de vuelo de la misma,

8

LISTA DE EQUIPOS

Propeller, Sensenich 72 CK-0-56

Piper PS5007741

Cert, Basis - 82nsenich TC P304
Spinner and Attachment Plates

Piper Dwg, 77710-2

Engine, Lycoming Model 0-235-L.2C

Piper Dwg. 77652-2

Cert. Basis - Lyc. Te E223
Alternator 60 amp.
Prestolite No. ALY 6421

Starter, Frestolite
MZ4204

Fuel Pump, Elec. Aux.,
Bendix Model 478360

Fuel Pump, Engine Driven
Lycoming Dwg. 75246
Cert, Basis - Lyc, TC E223
Oil Filter Cooling Shroud,
Fiper Dwg. 77672-2

Air Filter

Donzldson P12-0494
Gascolator,

Piper Dwg, 779084

Fuel Quick Drains (2)
Curtis CCA 1550

Oil Filter - Lyz, LW 13215*
(Champion CH 48110)
Cert. Basis - TC E223

Peso
(libras)

24,9

5,0

248,0*
13,0**
17.0**

1.8

15
1.0
0.4
0,6

0,05

25

r

Brazo
(Pulg.)

78

5,3

24,3
152
16,5

44,0

36,6
40,5
245
33.5

78,3

40,0

Momento =

(libr/pulg.)

6026
198
280

79

55
41
10

24

100

] L
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NOTA:
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MOTORES Y HELICES ELEGIBLES

NO POSEE OTRO MOTOR NI OTRA HELICE, HOMOLOGADOS COMO ELEGIBLES,

QUE NO"SEAN LOS INDICADOS EN LA SECCION |l “LIMITES DE OPERACION'" DEL
PRESENTE MANUAL.




| iones temporarias y revisiones permanentes, El contenido de las revisiones consistira en iz infeoe

|| 12cesaria para mantener al dia este manual por necesidades de actualizacion o bien para cubrir siforme
11| :ion de equipos agregados.

PR &3 Yoo/ P L LT
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| REVISIONES

La informacién presentada en este manual podré mantenerse actualizads meizns:

|| listribuidas a los propietarios de las aeronaves por el distribuidor ¢ vendedor de su focziizas « v -

Hay dos tipos de revisiones usadas para mantener al dia el Manual de Operacian da! File - 7

=5

. Revisiones temporarias

Este sera distribuida en cualguier momento que sea necesario remitir informacion @ io: proois.:
rios y operadores de las aeronaves. Consistird generalmante de una o dos paginas que podran sa- interc:-
iadas en la Seccion correspondiente de est2 manuai,

. n2visionss permeaneniss

Lad

Seran distribuidas periodicamente y reempizzaran todas las revisiones previas y ta—poranie:
Estas seran paginas enteras de reemplazo y deberan coiocarse en el manual de acuerdo a lc sicuient=:

1. Reemplazo de paginas obsoletas con paginas revisaca: del mismo numero,

2. Intercalacion de paginas con hojas cuyo numero irz sequido de una letra-mindscula en secuenciz  di-
recta con el numero de paging anterior,

. ldentiTicacion de paginas revisadas

S! texte y las ilustraciones revisedas debaran sar sefizladas por una [ines ns
o2 margsn izZguierao gel ISXIC cerrespenciente. Uné linea opuesta al numers oo pi
cion, con feche impress indicars gue e textc o ilust
czdc en pagina diferente.
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